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RAZONES SUFICIENTES PARA QUE JD. 
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EL DISTRIBUIDOR AUTORIZADO 
PONE A SU ALCANCE LOS SEGU¬ 
ROS REFRIGERANTES 'TREON" 
DUCILO, EN SUS CUATRO TIPOS 

" FREON" DUCHO lia sido probado y 
utilizado durante muchos años, más 
que cualquier otro refrigerante mo¬ 
derno , El distribuidor Autorizado le 
ofrece los seguros refrigei antes en sus 
cuatro tipos: "FREON-U", "FREON 12", 
"FREON-22" y "FREON-114", con lo ven¬ 
taja de realizar lodos las compras de 
repuestos o elementos pora refrigera¬ 
ción y aire acondicionado en un mis- 
rno sitio, ya que posee un variado stock. 


EL DISTRIBUIDOR AUTORIZADO 
CUENTA CON EL RESPALDO DEL 
ESTRICTO CONT ROL DE FABRICA. 
CION Y LABORATORIO QUE CER- 
TIFICAN LA MAXIMA CALIDAD 

Cadu kilo de "FREON" DUCILO, cuen¬ 
ta con el respaldo del estricto con¬ 
trol de fabricación y de laboratorio 
que certifican la máxima calidad, pu¬ 
reza y seguridad, además de la do 
ble garantía que brinda la experien¬ 
cia de Du Pont, creadores de "FREON" 
a través de 32 años de investigacio¬ 
nes sobre la materia, y el sello de 
conformidad IRAM, símbolo de confian 
zo industrial. 



El distribuidor utiloi izado cuerna can el 
amplio osesoramiento del Dpi». Técnico 
de "FREON” DUCHO y de su perso¬ 
nal especializado Este servicio "extra" 
está o su disposición por intermedio 
de su Distribuidor, que fe informará 
sobre la formo más conveniente de 
usen los seguros refrigerantes "FREON". 


FREON" DUCILO es símbolo de uilidad, pureza, y seguridad en su troheio. Estos tres rozones son suficientes poro su adopción definitivo 

FREON"* 
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Sección "FREON" y Producios Químicos 
DUCILO S.A.I.C. 

Viamonte 1145 

Tel. 42 - 9621/981! y 41 - 1001/1081 
Buenos Aires 




Marca Registrada 
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En COMODAS MENSUALIDADES usted 
puede adquirir ésta a cualquier otra 
obra del sello SALVAT en: 

CORRIENTES 2777 - TeI. 89-4762* $812 
LAVALLE 371 • Te], 31-9014 

Librería FAUSTO . CORRIENTES 1311 

AGENTES EN TODA LA REPUBLICA 



La~ \rt\¿JL(U.lA- {JtMWiMiktl c& Uou 

Ut*¿L CoúuuoK di 
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ENCICLOPEDIA CULTURAL 


£U TOMOS 

Y UN TOMO INDICE 



UNIVERSITAS encierra el verdadero 
espíritu de la Universidad de hoy. 

En sus páginas se hallan reunidos 
cuantos conocimientos son indispen¬ 
sables a la cultura del hombre y 
de la mujer en nuestros días. 

UNIVERSITAS es un compendio de 
cuanto de noble r útil y bello se ha 
realizado o llegado a conocer. 


f NVIÍ ESTE CUPON Y RECIBIRA FOLIETO ILUSTRADO. 


SALVAT EDITORES ARGENTINA, 5. A- 53 

CORRIENTES 2777 • BUENOS AIRES 
cmse remitirme, sin compromiso, folleto y condi¬ 
ciones de adquisición de UNIVERSITAS 

Nombre .... . L , , . . . , 

Profesión .. * . .. . . , . 4 , , . 

Domicilio . >. ... . 

Localidad . .. , - ... . 

Provincia , * , ♦ . .. . , F. C. , . . , . 


ES UNA 
EDICION 


SALVAT 


MARZO 1964 


1 































un 25% de aumento en el material de 
lectura de MECANICA POPULAR 


C omenzando con este número, se beneficiará usted mensualmente con 
este apreciable aumento de material de lectura, sin que tenga que 
pagar más por su revista predilecta. 

Ocurre que en los últimos tiempos nuestros equipos de investiga¬ 
ción y de redacción han estado reuniendo mensualmente una cantidad 
extraordinaria de material novedoso e interesante, y nos habíamos visto 
obligados a dejar por fuera una buena parte de él, a última hora, por 
falta de espacio. 


Por fin hemos encontrado la manera de hacer que este útilísimo 
material le llegue a usted sin tener que aumentar el costo ele la Revista: 
en consulta con un grupo de expertos en tipografía, y después de una 
larga serie de ensayos, dimos con un tipo de imprenta que, sin sacrificar 


en lo más mínimo la legibilidad de las páginas, permite incluir un 25' í 


más de texto en la Revista. Es como si por cada cuatro páginas de lectura 


agregáramos una página extra 


Usted mismo verá lo que esto significa en la variedad de asuntos 
interesantes que encontrará en este número de la Revista y en los que 
siguen. 



Para los directores de MECANICA POPULAR 
es motivo de la más íntima satisfacción poder 
anunciarle este jugoso dividendo de cultura. 
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MECANICA POPULAR 








■SERVICIO DK SUSCRIPCIONES: Envíense Untos 
los (M^íiílüá :ie a use r i pe iones* cambios rio domicilio, 
cc>iíí-iptnidonL’iu pertinente ít siisrr i pelones, elC M a: 

Oficina Cen/ra/ 

MECANICA POPULAR 
5535 N.W. 7th Avenue 
Miami 37, Florida, E.U.A. 

DISTRIBUIDORES 

ARGENTINA S A , f'dit oriol /iid/, Olomooríi 
-M.VI7. Humos Aires, Un ¡irte $Arg, Í>í>(Í.OfJ; 
un ejemplar $Arg. 55.00, 

I ti J ! A V l A —iÁbrcriit Seleccione# S. R, L ,, Av. C;t- 
maí'lko 1,339; Líi Píle, Un año 8b Jit.lHl im 
ejemplar 8b. 4,50, 

COIjOMMIA —Kuscbio Váida. Carrera HJ Nn, 1H- 
5lb BngiiLá. J, M. Ordtiñáz, Librería Nació* 
mil Lfila , Apa fiarlo Na< ional 43]. Harrampii 
Ha. Redro J. linar te RsUnni. M¡iraca ibo No. 
47-52. Medellín i'arntlo y \Juno fíU'strt'pn, 

I íisíribtniloia GTmif n.um de Luht¡t /ieiones, 
Curre ni 3 No, ÍM7, Cali, Un año f¡M2 t OO; 
un ejemplar $3,50, 

COSTA RICA —(‘arhtti Vnlvrin Sáen¿ t Apartarlo 
IVisLiJ ]334 T Sao -losé. Un ano Colones 33.00; 
un ejemplar Colimes 2,75, 

CnilJC —«.Agutrre Mrie-Kny. Libra* Ltda*> San 
I ranciHCO tlíí, Santiago. SubscTÍíjetones: Libre 
s tu Inlt'i ntit'iamd. (¡eran! ¡i Stumpí, Rrunbero 
A, Salas 13111, Casilla 3503, Santiago, Un año 
K íbfiO; no ejemplar l\ ÍÍ.HD. 
b'C ■ U A170í{ — Libret itt Selecciones , NA,, p i Je i H 
ñibre 735 y RtXíiiyá, Guayaquil. Librar tu Se¬ 
lecciones, iS,/l . Henabazm 543 y Si ir re. Ignito 
Un arto Sucres ll)H.<Kí¡ un ejemplar Sucres 9,00,. 
Kb SALVAU0K— PRODtSA, Apartado Postal 
13H9, Calle Modelo 333, San Salvador. Un ano 
Colones 12,00; un ejemplar Colonos I.IHJ, 
ESPAÑA —Seiveetunen tlri Rctider's lhgest Iberia 
S,A „ Norte/de Halboa 45 UiifHbe, Mudrirl. I fu 
año 1 írselas 360.00; un ejemplar Pesetas 30 00 

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA —Kdiíoritif 
O mego, loe., 5535 N.W, 7tb Avenue, Miami, 
blonda. Un arto US$4,20; un ejemplar \ IS$0.35 

U UATEMALA —De la ÍUua Finos,,, 9a, Avenida 
No, 10-34, Guatemala. Un uño (}. 4,80, un 
ejemplar Q T 0.40. 

IIONDUHAS—//. fijerino, Agencia * le Ruidie;icio* 
i'a's Selecta, Ave Salvador MentlieLi. No, MI. 
rcjptcijUfidpa. I fn arto Lempiras 0,50; un ejeiu 
piar Lempiras 0.80. 

ISLAS CANARIAS —Juan (1 Mein, Apartado do 
Correos 251, Las Raimas de Gran Crinaría. Un 
arto Rosetas 333.1K); un ejemplar Resetns 28,00. 
MEXICO— Selecciones Dtsit tbuiilora S. A , Pinza 
de la República 48 f México, ILF, Subscrip- 
ciones: Agencíe! General Mexicana I Director: 

1 ¿afín! Rey no si t y M.R Avenida RutnoL'-.mo 
32H, San Redro de los Pinas, ILK A par bu lo 
2IMÍ1, México I. D.l . Un año $4&JKI; un 
ejemplar $4.00, 

NICARAGUA —Ramiro Ramírez, Agencia de Pu- 
14ieaeinnes, Av, ííoHvur Sur 302 A. Managua, 
Un artíf Córdobas 33.00; un ejemplar Córdo¬ 
bas 2,75. 

PANAMA—/, Menvitdr¿, Agentan InHa nacional 
de Publ ¡cae i< liles» A parlado 2052. I'nmim-i. Un 
liño IL/4.80; tm ejemplar B./0.41), 

I * A R A (i í IA Y— Co. I m portador a de Publicaciones 
S R.L., Raima 5í>G. ¡"¡so 2'L Asunción. Un año 
í ¡Liaraníes000.00; un ejemplai i iuni'anies 50.00 
PERU Librería Internacional del f'crü S A , 
-Tirón Runo 400, lama Un uno Sotes 120.00; un 
ejemplar Soles 10 00, 

PUERTO RICO—f 'nrlou Mafias, lortale/n 200. 

Sao tIiiiui Un año U*S$ 4,20: un ejempl o 
US8 0 3b 

IÍKRURMCA I X ?M1N)«- ANA— Libra lo Ihunint 
vana. Caite Mercedes (Ó t Santo Domingo. Un 
año RU$ 4.80; mi t-jemplai RD8 0.40. 

URt ¡Cl IA3' — Ihuninguez l.sport r Htjo s, Rara 
gUny I485 t Montevideo, l.fn año $72.00; un 
ejisnpbo’ $0.00, 

VKNKZUEÍjA — Distribuidora Continental S A. ( 
Aparladu 552-575* Caracas, Un año Us 21.00; 
un ejemplar Rs 2.00. 
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(10); Rt^molque <jur oonvierté en casa flotante (10); Infla neumáticos y 
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Plantilla multiangtilar (5r>): Cúbralo con neopreno (67); Conozca sus horra- 
mientas (62); De inducido a lijadura (63); Basureros parlantes de Nueva 
\ork (53); Antiguo banco de zapatero (76); Para el artesano (78); Bicicleta 
construida para dos (79); Helicóptero para mar gruesa (83); Avión comercial 
supersónico (83) ; Mesa de billar portátil que se divide en dos (85): Guarda 
para rodillo de pintura (85) ; Deslizadores para esquiadores (86); Antena para 
asi ro nauta (80); Ksquindor que vuela sobre el agua (89); Proyector de reloj 
(91); Buque da carga que requiere muy poca tripulación (94p 
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¿QUE PODER SECRETO 
POSEYO ESTE HOMBRE? 



BENJAMIN MtANKMN (AMORC) 


¿Por tjnc fue grande este hombre? ¿Cómo obtiene grandeza cual¬ 
quier hombre o mujer? ¿No es mediante el poder que tenemos 
dentro de nosotros misinos? 

¡Conozca el mundo misterioso que existe dentro de usted 1 ¡Armo¬ 
nícese con la sabiduría de los siglos! ¡Utilice el poder interno de 
su mente! ¡Aprenda (os secretos para una vida feliz y llena de paz! 
Benjamín Franklin—como otros tantos hombres y mujeres famosos 
— fue un Rosacruz. Los Rosacruces (Que NO SON una organiza¬ 
ción religiosa) llegaron por primera vez a América en 1694. Actual¬ 
mente, desde las ofi cillas principales de la Orden 
Rosa en r/ se envían anualmente más de siete mi¬ 
llones de piezas de correspondencia a todos los 
países del mundo. 

¡ESTE LIBRO GRATIS! 

Estriba hoy mismo solicita mío un ejemplar GRATIS de 
,H EI Dominio de Ja Vida" sin ninguna obligación de su 
parte. No es uiu organización comercad. Dirección; 
Escribano Y.W.D. 



£bs ROSACRUCES 

SAN JOSE * íAMORO ■ CALIFORNIA 

|-*-ENVIE ESTE CUPON-1 

I Escribano Y.W.D. 

| ORDEN ROSACRUZ ÍAMORÜ, San José, California 

Tenga la ho miad de enviarme d libro E! Dominio de la Vida/' 
completamente grans, el cual explica cómo puedo aprender a usar 
mis facultades y poder mental, 

I I 

1 N O M RR E _____. 

¡ DIRECCION_ 

I 1 

I CIUDAD _ __ __ 

i--J 


I—INVENTOR F—FABRICANTE 

D—DISTRIBUIDOR 

IC—INFORMACION COMPLEMENTARIA 
Titulo y Referencia Pagina 


Tractor cíe jardín con círculo de viraje re¬ 
ducido, (Fí íloiens División, FMC Corp., 

215 S. Park Street, Port Washington, 

Wistnnsin* E.U.A.____ , ____ 7 

El ala de gaviota navega suavemente, (F) 
Evlnrude Motors, MMwaukee 36» Wiscon- 

sín* E.U.A, .... . ,, L ._ Ü 

Triciclo motorizado, {F) Go-Ky Industries, 
Roüisay, Minnesota, E.U,A, 9 

Singular juego para el jardín. (1C) lij.P.S,* 

15 East 40th Street, New York 16, N Y , 

E.U.A, , . , r .. .. í) 

Casco de nuevo diseño, { F> Custom Graft, 
Cominodoro Harbor* Buíi' 17, N.Y., 

e.u.a . ,.io 

Remolque que se convierte en casa flotan¬ 
te, (IC) Siowart Coach Industries, liris- 
tol, Indiana, E.U.A. 10 

Infla neumáticos y también apaga fuegos 
pequeños 1F) C o lo b rock Engineering, 

Colcbrook ílow, Londres. 11 

Control mecánico para botes. (F) Kiekhae- 
fer Corporation, Fond du Lac T Wiseon* 

sin, E.U.A. , ,.. ... . 12 

Martillos do niiovu tipo, íF) Tahlen Ham- 
nior Co. T 1214 Pop lar Place So., Seattle, 

Washington, E.U.A. . 15 

Bote circular para motor o vela. {D) Vi- 
king Engine**ring and Manufaeturing, 

Lakeville* Minnesota, E.U.A. . 15 

Los mon órneles ¿prestarán servicio al¬ 
gún día? (F) Alwog Monorail Co.* Mr. 
Willtam Koss, Da lis & Roas, 2796 W + Sth 
Street, Los Angeles, California, E.U.A,; 
American Machíne and Foundry Co,, 26i 
MndLson A verme, New York 16* N, Y., 
E.U.A,; Guodell Monorail, Inc.* 1951 Ricli- 
mand A vean o, Houston, Texas, E.U.A. ,. 17 

Dispositivo para barajar naipes. (D) Me¬ 
rrill Williams* 300 Montgomery Avemie, 

West PillstOn, Pa., E.U.A. .29 

Diminuta bomba do combustible. (F) Cár¬ 
ter Carbure!or División, ACF Industries, 

Inc,, 2340 N, Spring Avenue* St, Louís 7, 
Missouri, E.U.A. 29 

Encendido de pulsación electrónica, (F) 
Autolight, The American Road* Dear- 
born, Michigan, E.U.A.; Holly Car bu rotor 
Co., F 9 Mi le Nr. Hoover Roat!, Warren 
Michigan, E.U.A,; Be mí i x Corp. 696 Hart 
Avenue, Detroit 14, Michigan, E.U.A.; 
Motorola Corp.» 9401 W. Grand Avenue, 
Franklin Park, Illinois, E.U.A. 30 

Auto clásico de juguete. Paros; Elite Can¬ 
teen s 1000. Sears Roebuck and Co., Chica¬ 
go, Illinois, E.U.A.; Ruedas 12 x 1 75 
Modelo 1213-A, Gleason Curp.* Milwau- 

kee 3. Wiseonsln, E.U.A, . 44 

Para el i ológrafo. Brownie automática: IF) 
Kodak, Roehester 4, N.Y.* E.U.A,; Lám¬ 
para de destello: Rieoh Ind,, U.S.A. Inc., 

432 Park Avenue South, New York 16, 
N,Y.» E.U.A.; Telefoto dé 135 mm: Spi- 
ratone, lnc., 135-06 Northern Bou levare!, 
Flushing 54, N.Y., E.U.A,; Servicio de 
impresiones en colores: Salusart, 720 5th 
Avenue, New York 19, N.Y. a E.U.A. 50 

Novedades para el hogar: Refrigerador- 
congelador. (F> Studebaker, South Bend, 
Indiana, E.U.A.; Cenicero colgante. tFl 
Shopper's Window, 1230 Barott Rd„ La- 
fayette> California, IC.U.A,; Acondiciona¬ 
dor de agua, (Fj The Lindsay G0, s 1361 
Marshall Avenue, St, Paul, Minnesota, 
E.U.A.; Equipo protector de tubería. (F) 
Corrosión Services, Sand Springs, Okla- 
homa, E.U.A,; Aspiradora, íF) Sunbeam, 
Chicago, Illinois, E.U.A ; Basurero. íF) 
Bcaul vware, 225 42nd St., Brooklyn* N.Y., 

E.U.A. , ....... ., t . .... 52 

Conozca sus herramientas: Punzón óptico. 
í F) Spr.iy-an Products, inc., 26300 Fargo 
Avenue, Bcdford Ilgts.» Oluo, E.U.A.; 
Portaherramientas magnético. { F ) Stan¬ 
ley Works, New Brítain Conn, ( E.U.A.; 
Equipo de conversión. ! F) tLYL Products, 

7460 Potter Rd,* Davison, Michigan, 
E.U.A,; Destornillador ultralargo, {F) 
Vaco Products, 317 E, Ontario Street., 
Chicago 11* Illinois, E.U.A.; Pistola en- 
grasadora, (F) General (Jrcase Corp., 

Box 7243, Kansas City* 13A, Mo„ E + U,Á.; 
Aceitera de precisión, i FI Armite* 1845 
Randolph St., Los Angeles 1. California* 
E.U.A.; Diminutos destornilladores, tF) 
Exeelilo, Inc.* Orchard Park, N.Y., 
E.U.A,; Sierra de cinta horizontal, tF \ 
Wíllis Machínery and Tools Co., 4848 
IVlonroc Street* Toledo 13* Oblo. E.U.A. 62 
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TELEVISION, RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radio y TV. Esta vigorosa indus¬ 
tria le ofrece oportunidades ilimitadas. Aprenderá: 
Radio, Televisión, Electrónica, FM, Difusión, Ampli¬ 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Fide¬ 
lidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos! 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 
ser uno de ellos — GANANDO UN SUELDO MAGNI¬ 
FICO. Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara 
ción y Conservación, Transmisiones, Sistemas Eléctri¬ 
cos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos. 

¡ Mande Cupón! 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep 
cional. Nuestro curso le enseña: Reparación di 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aire 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado 
etc. Envíe Cupón. 


INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR inglés en la forma más rápida y 
conveniente para Ud. — con DISCOS y LECCIONES. 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ( Pida datos! 


LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON 

MEJORES . . . todo el material MAS COMPLETAS Abarcan It 
que recibe está basado en la TODOS LOS RAMOS de la in- c 
práctica comprobada en núes* dustria . * , jen un solo CURSO L 
tras aulas y talleres* MAESTRO* 

Envíe fcl Cupón a la Oficina 
más cercana a Ud. 

\ CHILE 

\\ Ahumada 131, Santiago 

/I COLOMBIA 

w ¡ Calle 24 #12-65 r Bogotá 

/ PERU 

I Piérda 649, Derecha» Lima 

1 URUGUAY 

1 18 de Julio 2204, Montevideo 

MEXICO 

Moreíos 85» México 1 , D*F + 

VENEZUELA 

Av, Urda neta 50» Caracas 
(e/Punceres y Plaza España) 

HEP, DOMINICANA 

7\CaÍíe Isabel la Católica No.26 

■ i 

’J Santo Domingo 


NATIONAL SCHOOLS 

4000 South Figueroa Street 
Los Angeles 37, Calit., U.S.A. 

i ESTE CUPON ES PARA UN AMIGO! 


ESTE CUPON ES SUYO 


ENVIELO HOY ! 


| *000 SO. FIGUEROA SI., Rw 

I LOS ANGELES 37, CALIF., U. S. A. ^ ™ 

M.miJerru- In*. elo-s I iIhí.’. IIS suljrc 

i H<i' I P M rf 7 tj 11 solo llhí|) 

i Radío TV ¡ Mecánica Automotriz 

¡ , Electricidad i | Inglés Práctico 


| *000 SO. FIGUEROA ST„ 

| LOS ANGELES 37, CALIF., U, $. A. 

Miridiiuif los ilos Libros GRATIS sobit! .,1 . uisrt 
f dtí {marque solo uno) 

| | Radio*TV | ¡ Mecánica Automotriz 
| _ J Electricidad | ¡ Inglés Práctico 


y LLAVES 


INSTRUMENTOS 


ENSEÑANZA TECNICO * PRACTICA DESDE 1905 


¿Desea Más DINERO y PRESTIGIO? 


ELUA SU PORVENIR 


ESTOS 4 CAMPOS 


MARZO I9ó4 
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piv LA CIENCIA 

M EN TODO EL MUNDO 

Por JOHN P. MCNEEL 


En Terrotiovcf se han descubierto recientemente unas 
ruinas de vikingos que contribuyen a fortalecer la idea 
de que otros europeos llegaron a la America antes de 
Colón, el tema de un articulo publicado en Mecánica 
Popular de septiembre de 1 963. Cerca ríe la aldea de 
pescadores de L’Anse aux Meaduws* una expedición 
noruega ha descubierto los restos de un ]K»blado que 
muestra todos los indicios de haber sido establecido por 
los vikingos. Se han llevado a cabo pruebas de radío- 
carbono que indican que las ruinas datan de alrededor 
del año 100 A. D. Entre las ruinas se encuentran las 
de una casa grande que posiblemente fue la de Leil 

Ericsson. 


Ahora pueden tomarse fotografías dentro del ojo me- 
diante un diminuto telescopio diseñado por dos espe¬ 
cialistas en oftalmología de Australia, El telescopio, 
que se lija a una cámara exterior, se inserta en el ojo 
mediante una incisión. 


En realidad, San Pablo sólo escribió cinco de las ca¬ 
torce epístolas que se le atribuyen; así lo indica un 
análisis de obras bíblicas realizado recientemente con 
un computador. Un ministro presbiteriano de Escocia, 
el Reverendo Andrew Q. Mor ton, colocó las versiones 
originales en griego de las epístolas en un computador 
para tabular su estilo de escritura. Analizó el uso, las 
proporciones y el espaciamiento de ciertas palabras 
comunes que proporcionan a los investigadores indicios 
fidedignos del estilo individual del autor. El computa¬ 
dor concluyó que San Pablo, en realidad, escribió sola¬ 
mente Los Romanos, Los Corintios Primero y Segun¬ 
do, Los Cálalas y probablemente FHernán. 

En Gedera, Israel, población cerca de la Aldea de 
Ciegos Malben. se han instalado semáforos especiales 
para los que no pueden ver. Se les dio llaves de una 
caja especial lijada a los sema faros a unas 150 personas 
ciegas. Las llaves activan un interruptor en la caja T 
haciendo que se prenda la luz roja del semáforo y que 
suene un timbre para indicarle al ciego que puede 
cruzar la calle sin peligro alguno, 

+ 

Los páíaros llaman a sus compañeros mediante can¬ 
ciones especiales, de acuerdo con dos científicos alema* 
nos. Dicen ellos que cuando un pájaro emite una tona¬ 
da que sólo su compañera ha cantado antes, ésta coin 
prende su mensaje y regresa a su lado de inmediato. 


Los ruidos más estruendosos en el Cabo Kennedy, 
hoy día, son producidas por la sirena más potente del 
mundo. Esta se utiliza para estudiar los efectos sonoros 
de un lanzador de cohetes Saturno V, Los sonidos de 
la sirena pueden quebrar piezas de lámina metálica y 
diseminar los componentes en el interior de aparatos 
electrónica 


Un submarino que tenía una fuga fue remendado re¬ 
cientemente por dentistas británicos. En Singapur, se 
produjo una fuga en el mástil del radar del submarino 
Amphion , y nadie podía encontrar una pieza de re¬ 
puesto. Los dentistas hicieron una plancha con el mate¬ 
rial que se usa en la fabricación de dientes postizos. 
La plancha cerró herméticamente la abertura y el 
Amphion pudo nuevamente hacerse a la mar. 


Los exploradores lunares, a una distancia entre sí 
de apenas 8 kilómetros en la superficie de la luna, posi¬ 
blemente tengan que comunicarse los unos con los otros 
haciendo rebotar señales de radío de la superficie te¬ 
rrestre. La razón es que la luna no tiene una capa 
ionosférica que refleje las señales. Los impulsos radía¬ 
les demorarían dos segundos para efectuar el viaje 
de ida y vuelta, de 800.000 kilómetros, entre la luna y 
la tierm. 


En el City College de New York se está probando una 

nariz electrónica con una sensibilidad cien veces mayor 
que la de la nariz humana. Lu potente nariz transmito 
una corriente eléctrica a través de un líquido que actúa 
como la mucosa del revestimiento de la nariz humana. 
Al captarse un olor, las moléculas de éste se disuelven 
en la superficie líquida, produciendo cambios notables 
en la corriente eléctrica. 

Es posible que el alcoholismo se convierta pronto en 
im problema en las granjas ganaderas. Se han llevado 
a cabo experimentos que demuestran que las vacas y 
las ovejas aumentan de peso con mayor rapidez cuan¬ 
do se le añado alcohol a su alimento. Se verificó que 
la dosis ideal era de aproximadamente I ! litros de 
whiskey a través de un período de cinco meses. 

• 

Los que tienen dienten postizos mastican más los 
alimentos en el lado derecho de la boca que en el lado 
izquierdo. Un dentista británico colocó dos minúsculos 
transmisores de radío en las dentaduras de un grupo 
de pacientes para averiguar cuáles eran sus hábitos 
de masticación. Se captaron señales que indicaban los 
contactos entre ios dientes y se transmitieron dichas 
señales a un osciloscopío. Los transmisores funciona¬ 
ron a diferentes frecuencias. 


Los aviones que caigan dentro de lagos canadienses 
podrán localizarse más fácilmente, gracias a un nuevo 
transmisor ultrasónico subacuático, desarrollado en 
Ottawa. El aparato comienza a transmitir tan pronto 
como cae al agua; se han llevado a cabo pruebas que 
demuestran que tiene un alcance tic casi dos kilóme¬ 
tros, desde profundidades de I 10 metros 

• 

Se les puede proporcionar un revestimiento imper 
mcable permanente a las cubiertas de los botes, He¬ 
díante un plástico líquida desarrollado en Inglaterra. 
El producto, que se aplica en frío con una brocha o 
una pistola rociad ora, se seca en unas cuantas horas y 
no deja juntas, El plástico antideslizante y flexible 
puede aplicarse a la mayoría de las cubiertas, inclu¬ 
yendo las de madera, lona y acero. 

SOS para embarcaciones pequeñas. Deludo a que 
es difícil advertir la presencia de botes pequeños en 
las pantallas de radar de los aviones y buques de bús¬ 
queda, una firma de Inglaterra ha desarrollado una 
señal reflectora de radar para usarse en botes y balsas 
salvavidas. Un pequeño cañón dispara un cohete a lina 
altura de más de 420 metros, donde se liberan 28Ü.0ÜÜ 
diminutas piezas de metal conjuntamente con una lla¬ 
marada de siete segundos de duración. Los ecos de las 
partículas metálicas pueden «verse» en pantallas de 
radar a distancias de 50 kilómetros, durante un período 
de aproximadamente 15 minutos. 
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Tractor de Jardín con 
Reducido Círculo de Viraje 

13ste nuevo tractor de jardín, compues¬ 
to de dos secciones que pivotan, tiene un 
radio rio viraje de menos de 06 centí¬ 
metros. Esto le permite al operario segar 
el césped alrededor de plantas pequeñas 
(foto superior) y zigzaguear a lo largo 
de los bordes del césped. 

Los accesorios motrices, los cuales in¬ 
cluyen una segadora rotatoria y otra de 
carrete, una ruedecilla de tracción para 
la nieve y una cuchilla niveladora, se 
acoplan a una toma de fuerza entre las 
ruedas delanteras. Hay un eje de junta 
universal (foto inferior) que conecta al 
motor de 7 ! /í caballos en !a parte trasera 
con la toma de fuerza en la parte 
delantera. 





ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERCANA A SU DOMICILIO 


Hemphill Schools Depto HA . Ga 

1584 W. Washington Blvd, Los Angeles 7, Cal. U.S.A. 

Sírvase enviarme GRATIS su folleto que explico como asegurar mí porvenir, aprendiendo en mt 
casa' la materia que marco can 


Nombre_ 
Di rete ion. 
Pobl ación 


I J RADIO ELECTRONICA TELEVISION ! J MECANICA GENERAL 

I ! ELECTRICIDAD DOMÉSTICA Y COMERCIAL U IDIOMA INGLES 

___Edad______ 


Prov> o Edo, 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
QUE DESEE UN PORVENIR MEJOR Y LE MANDAREMOS INFORMES 


Nombre 


L 


Dirección Completo 


TAMBIEN PUEDE 
GANAR MAS DINERO 


Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos, Ra'pida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sólo puede 
ofrecer el “SISTEMA VISUAL HEMPHILL" 


RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce¬ 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXTRA, el cual meluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 


ELECTRICIDAD refrigeración y aire acondicionado 

Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
Usted puede establecerse por so cuenta y Ganar 
Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con el valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 
escala, para que las arme Usted mismo. 


IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
“SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos,Diccionario Inglés-Españot 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 


¿fotr/s 

VALIOSO C 


PIDA HOY MISMO 
CATALOGO SOBRE 
EL CURSO ÜUE MAS LE INTERESE. 


Hemphill Schoolsti 584 w 

COLOMBIA. Carrera 12, No. Z3-93. Bogotá, D. L 
COSTA RICA, Ave, Central y Calle la., San jóse. 

EL SALVADOR, "Edificio Fíatt7\ San Salvador, 
ECUADOR, Av 9 de Octubre No. 500, Guayaquil, 
GUATEMALA, 4a Ave No. 1579 M Guatemala 
HONDURAS, Ave. Cervantes, Tegucrgalpa, D. 0, 


Washington Blvd,, Los Angeles 7, Cal U S A. 

MEXICO, Independencia No. IDO, México í, U í 
NICARAGUA, Ave, Roosevell Managua, 

PERU, Ave Tacna No. 371, Lima. 

PUERTO RICO, Ave. de Diego No, 263, Santurce, 
REP, DOMINICANA, Arz, Merino 44,Santo Domingo 
VENEZUELA, Ave. Urríaneta 14, Ed. Rjvero Caracas. 


MARZO 1 9 ó 4 
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de Servicio de Radio y TV 

CONSTRUYA 
20 RADIOS 

por sólo 24.95 Dólares 

CONVIERTASE EN UN 
RADIOTECNICO 


GRATIS Manuales 


HERRAMIENTAS 

GRATUITAS 


No gaste cientos do ti ó Jarea en un eurao de radio. 
El precio completo de este curso de radio es de sólo 
24.95 dólares. Mijes de estudiantes lo han tomado 
con todo éxito, sin ayuda de un instructor También 
lo usuTi en Lodo el mundo muchas escuelas, colegios 
organizEiciones industriales, clubes, hospitales de la 
Administración de Veteranos y organizaciones de Uis 
Naciones Unidas. Usted aprende la teoría de la elec¬ 
trónica, construcción, localícelon de fallas. Usted 
construye 20 Circuitos de Receptor, Transmisor. Tra¬ 
zador de Señales, Oscilador de Código, Inyector de 
señales, Generador de Onda Cuadrada y Amplia cu- 
dar. Obtiene mui preparación excelente para Televi¬ 
sión > Alta Fidelidad. No se requieren conocimientos 
previos de radio ni ciencias. El curso comprende to¬ 
dos los tubos, poriatuboK, condensadores de mica, ce¬ 
rámica y papel, variables y electrón ticos, resistores, 
tiras de empalme, bobinas, herrajes, bastidor metáli¬ 
co perforado asi como bastidor do circuito Impreso* 
alambre, soldadura. Juego de herramientas* cautín, 
libros de Radio, TV y Alia Fidelidad, Exámenes, In¬ 
greso al Club de Radío y TV, Servicio de Consultas y 
Certificado de Mérito. 


CURSO DÉ RADIO 
DOMESTICO COMPLETO 


DLS 


24.95 


— PIDA SU "EDU«KIT" HOY MISMO—ADEMAS - 
I ENVIAREMOS GRATIS UN EQUIPO DE 
RESISTORES QUE VALE 7 DLS. 

□ fnduyo pago de Dls 24.95 para "Edu-Kíl" 
de 110 V* 

□ incluya pago de Dls 24.95 pora "Edu-ííít" 

de 220 V, 

□ Envíenme inmediatamente material descrip¬ 
tivo GRATIS referente a "Edu-Kít /F , Envíen¬ 
me también valiosa información GRATIS so¬ 
bre Radio y TV, 

(ESCRIBA CLARAMENTE CON LETRA 0E IMPRENTA) 
"Garantía de Reembolso incondicional"* 

NnMFLffP 

9 ^ * "1 tMV L ... .■ ■ ■ V ■ VT ■ f ■ ■ ■ ... 

DIRECCION . 


* Prof. 5. Goodman* Pres¡dar>t 
| PROGRESSIVE "EDU-KITS" INC. Depl. 568-fifi 
| ti 86 Broadwayj Hewlett* N.Y,, E.U.A. 



SU INDEPENDENCIA 
* ECONOMICA 


Este íjur^o que COMIENZA EN 
SU CASA y termina en NUES¬ 
TROS LABORATORIOS, lo 
capacitará pera de sen val vorac 

en esta tan bien pt-ipa Profesión, 

Durante sus Estudios y Ex¬ 
periencias Ud. arma un RE¬ 
CEPTOR DE RADIO v un 
MODERNO TELEVISOR de £3 
pulyada->. Los qu^ quedan de su 
propiedad. 

En corto pln/o Ud. será pro- 
grog i va monto un experto en 
Instalación de Antenas Repara¬ 
ción de Radiot y Reparación de 
Televisores. Finalmente después 
de realizar las prácticas con 
modernos instrumentos en nues¬ 
tros Lobornlorios de Buenos 
Aires, recibirá su diploma de 
TECNICO EN ELECTRONICA 


INSTITUTO SUPERIOR 0E TECNOLOGIA V CIENCIAS 

Corrientes. 30T9“pisó 7“*BuenOB Aíres- Argén tina 
Solicito me envíen informes gratis a: 

Nombre y , . 

Diroccion , , ¡ i _ . , 

iDcoiinJQd fVgii'.. • C^cfocf u Pafs 


2 


y- u 

Cu “ 
I— 
un u 

°5 

> 


3 

O 

LU 


O - 


2 


Q *- 

Q í 
a. oc 

LO LU 

p: cu 

d 2 


ENVIE ESTE 
CUPON 

hoy 

MISMO 



EL ALA DE GAVIOTA 
NAVEGA SUAVEMENTE 


Por 

Art Mikesell 


IIARLANDO con franqueza, quede al 
i amen l e impresionado con el rendí mien 
to del nuevo casco do «ala fie gaviota» 
do 5 metros de largo que ha presentado 
la Rvinrude, cuando lo sometí a prueba 
durante el mes de septiembre del año 
pasado. No obstante su apariencia de 
remolcador de esquiadores, este nuevo 
casco navega en mar gruesa con extraor¬ 
dinaria eficiencia. 

He aquí el principio en que se basa 
su funcionamiento: cuando la profunda 
proa corta a través de una ola, el agua 
fluye alrededor de conductos semicircu¬ 
lares y luego hacia atrás y abajo para 
salir por la superficie de los lomos esta¬ 
bilizadores, Este flujo uniforme del agua 
desde la proa no sólo proporciona susten¬ 
tación sino que actúa como un amorti¬ 
guador de impacto, de tipo variable, para 
acojinar el casco. Como el agua no es 
desviada hacia abajo hasta llegar a los 
lomos —la Evinrude los llama barbetas, 
lo que constituye una buena descripción 
de su función— se reducen a un mínimo 
los bamboleos de la embarcación. 

El nuevo casco puede obtenerse en mo¬ 
delos de tipo abierto o de tipo runabout, 
ya sea con motor fuera de borda o con 


propulsión de mando en la popa GMC 
de dos tiempos y 88 caballos de fuerza. 
Los precios, en los Estados Unidos, va¬ 
rían desde 1500 dólares para el modelo 
«Sport; 16» con motor fuera de borda, a 
2950 dólares para el modelo «Sweet Í6» 
con mando en la popa. 




El Sport ló tiene una an¬ 
cho cabina de 5,2 metros 
cuadradas, con asientos 
para cuatro personáis, dos 
de ellos moldeados en la 
proa. El parabrisas plega¬ 
ble es accesorio optativa 


Vista delantera de las lí¬ 
neas del cosco de ala de 
gaviota. Este se encuentra 
reforjado con 72 centíme¬ 
tros cúbicos de poÜeureto- 
no rígido entre et piso de 
la cabina y el fondo 
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Triciclo Motorizado 

Este triciclo con un motor enfria¬ 
do por aire, de tres caballón de fuer¬ 
za, ofrece un buen kilometraje y 
dispone de la potencia suficiente 
para subir por pendientes indina' 
das, declara su fabricante. El acele¬ 
rador, el embrague y el freno manual 
se hallan montados en el manubrio* 
Se vende en los Estados Unidos a 
un costo de 199,95 dólares. 


Singular Juego 

para el Jardín 

Una niña de 10 años, 
montada en una silla de 
frágil apariencia, gira a 
una altura de 6 metros 
en el aire, suspendida 
del agu ilion de un singu¬ 
lar aparato de juego que 
ha montado el artista- 
inventor inglés John 
Marton en el jardín de 
su casa. Un contrapeso 
en el extremo inferior 
del aguí Ion permite a la 
niña lanzarse hacia el 
espacio, Merton ha 
construido varios otros 
aparatos semejantes 
cerca de su casa. 


^pi t eKíí& 


a 


dibujar 



En su íasa 
por contó 

historietas 

CARICATURAS 
PUBLICIDAD 
DIBUJOS 
ANIMADOS 


/A/o 4& edad/ 

Canon podo lo» mi los .. i¡ L - niM-hlrn otredi roda «nul. .rta 
do inifr ver ion cuolqufcr panana hombre. rmjjjrr o 
n-no pijed»-, wi ctfjdíp'i can rodare* y un pmlcr 
fituripn dirt^o ni ^ru'rgitít, típrr.'ncfer o dibujar to.’lfi 

rln%r dt HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBLICIDAD, 
DIBUJOS ANIMADOS, FIGURAS FEMENINAS, CREAR 
ARGUMENTOS para HISTORIETAS, ata , pfc r 

Continental Sdiools, lm. dept. 

Av de Maya 784,, 

Buenos Aires - ARGENTINA 




Continental Schools. Inc. 


Av. di Mayo 784, Buenos Aires - ARGENTINA 

Snlicrilri fállelo GRATIS sín compromiso 


Nambí e 
Dirección 


1-iTinl 


Ciudad e f J uu b I a 


I 


Prov., Deporta o Estado _ I 



Banda que Amortigua 
el 

Impacto de las Olas 


El pescar desde un bote inmóvil, an¬ 
clado en un río o lago de aguas apacibles, 
es uno de los pasatiempos más agradables 
que hay para el pescador* Pero con la 
más ligera brisa el bote comienza a re¬ 
botar sobre las olas. Para inmovilizar el 
bote en estas condiciones, emplee cinta 
para fijar un trozo de caucho cortado de 
una cámara de neumático a la soga del 
ancla, tal como se muestra. La banda de 
caucho actúa como amortiguador de im¬ 
pacto y permite que el bote suba y baje 
suavemente con la acción de las olas* 

G* E * Hendrickson. 



Nueva Caldera Solar 


En la Universidad de New South 
Wales, en Sydney, Australia* hay una 
nueva caldera solar que permite someter 
materiales a temperaturas de 27G0 a 

3315° a 

Un espejo plano heliostátíco cerca del 
suelo refleja los rayos solares en dirección 
casi vertical hacia un espejo parabólico 
que si' encuentra a 15 metros de altura. 
Éí espejo parabólico concentra el calor en 
blancos de pequeña dimensión* 


Hombres...Mujeres...todos edades: 

La Fabulosa Industria def 

CINE-RADIO-TEATRO-TELEVISION 

Lo Necesita URGENTEMENTE !! 


MILES DEPUESTOS DISPONIBLES... 
V UNO PUEDE SER PARA USTED! 

Nosotros le clamos la preparación 
profesional que usted necesita para 
triunfar rotundamente. Nuestras cur 
sos completos lo preparan como: 
Actor, locutor, Camarógrafo, Argu¬ 
mentista, Guionista, Director, Técni¬ 
co en Escenografía, Vestuario, Maquí 
llaje, Sonido, Efectos Especíales, y 
Producción General 





APRENDA EN CASA..„ 
m HORAS LIBRES! 
Curios Profesionales 
creados en Hdlywíwd 
. . . capital mundial d«l 
Cine Radia - Tealro - 
Televisiún! 


¥¥¥¥¥¥¥¥¥ 


NO REQUIERE EXPERIENCIA . . . 

NI HABILIDADES ESPECIALES! 

Todos los comcimreítfos que usted requiere para (ríuníar las adquiere 
pronto y bien con nuestros Cursor Protestaría Ifó, culeramente com¬ 
probado:; mi Hollywood . . mee;] de trsti fascinante industria que 

fe atrece oportunidades ilimitadas para forjarse un brillante porvenir. 
Esta es la oporlirnidatf que cupe^ba país ni^resíu j esta fenomenal 
industria que le abre fas puertas de su éxito personat como orÍ£mador, 
ador o técnico! No la dasaprovecbo *, pida informes HOV MtSMO! 

FAMA . . . OINtRÓ . - UNA VIDA 
FASCINANTE Y PRODUCTIVA , . TODO 

ESTO SERA SUVO . , . V MUCHO MAS!! 
tus caretas del drama y Li comedla te invitan .i 
que participe frente ti la* cambras, mi eré tan os 
y público, o Bien, como uno do tai ori*'inadoras 
y técnicos que tuda película, todo programa y 
(oda ü lira requiere. V fiada una de estas aclu 
vidüdes paga bien . , , MUCHO MAS DE LO 
QUE USTED HA PENSADO EN GANAR t t I 

lt Usted. puede apio rutar esta maravíllala 
*aÍL* ¥ Profesión en su propia casa y en lloran litaos! 
\ HOLiYWOOD CAREEIS. 

931 ** BREA ' DÉPT W 

^ .t\HOLLYWOOD 30, CALIF., U.S.A 

I " 

I 
I 
I 
R 
I 
i 
K 
I 



Hollywood OmWI'.s, 

N, 1,(L Bi'HL, ttopt.21 
HoUywnad 8 EL Cal|f., U.S.A. 

Envíen Libro GRATIS díte describa mis oportunidades en Cine - 

Radio - Teatro - Televisión. 

Nomine Eda.iL 

Dirección 


(Etcrlbn tlitm manta 1 
can li'lr.k de Imprenta) | 


Ciudad 


frov. 
o Ello, 


País 


i 
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ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 

Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y Proyector que ie damos GRATIS. 
GANE DINERO MIENTRAS APRENDE. 


aprenda los más intimos 
secretos del Cine bajo la 
dirección de expertos de 

HOLLYWOOD 


CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 

ARGUMENTISTA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de Ja película. 

DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 


DIBUJOS ANIMADOS 
Muestra juventud debe 
producir sus propias pe¬ 
lículas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de¬ 
corados y escenarios. 


EDITOR DE FILMS 
Una vez concluida la pe¬ 
lícula. debe ser editada 
por este técnico. 


ANUNCIADOR 

Encargado de las noticias 
diarias. Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 


Envíe Este Cupón para un Libro Gratis 


Instituto de Artes y Ciencias Cinematográficas 1 
945 West Ventee Blvd. | 

Los Angeles 15, Calíf*, U.S.A. 

Mándeme su libro gratis de la carrera que he 
seleccionado y marcado con una "X ,f T (Marque 
una a más.) 

TI CAMAROGRAFO \~] DIBUJOS ANIMADOS í 

p] TECNICO DE SONIDO f ] ESCENARISTA 
| | ARGUMENTISTA □ EDITOR DE FILMS 
| 1 DIRECTOR n ANUNCIADOR 


Nombre 


I 


Dirección 


Ciudad 


País 





Casco de 
Nuevo Diseño 

La Raya Voladora 19 es 
un casco con forma de V 
profunda, pero con una di¬ 
ferencia: l.iene «garras la¬ 
terales» estábilizadoras ta¬ 
lladas en los costados. 

Una firma de la ciudad 
de Buffalo, New York, pro¬ 
duce abora el nuevo casco. 


Cantinero Electrónico 



Ut¡L* t vA 'CViCV * V 

vH I*-* 1 ** 

Z.&. [iW- lOVAV- 

m 


*<> 


Es posible que estén to- 
cando a su fin los días del 
cantinero. Cierta firma de 
Alemania ha desarrollado 
un bar electrónico que su¬ 
ministra bebidas con sólo 
oprimir un botón. 

El cliente escoge una de 
las bebidas en la lista, opri¬ 
me el botón correspondien¬ 
te, y la bebida cae, total¬ 
mente mezclada, dentro de 
un vaso colocado de an¬ 
temano bajo el tubo de 
entrega. 

No es necesario limitarse 
a la lista impresa, ya que 
puede usted oprimir cual¬ 
quier combinación de boto¬ 
nes para inventar su propia 
bebida. 

Además, como medida de 
seguridad, la máquina se 
niega a funcionar a no ser 
que la persona que oprima 
el botón tenga el pulso fir¬ 
me. Esto elimina a aquéllos 
que ya han oprimido un 
exceso de botones. 


Remolque que se Convierte en Casa Flotante 


Este remolque de cuatro plazas, hecho 
de termo plástico moldeado con un núcleo 
de espuma que le proporciona flotabili¬ 
dad, se convierte al instante en una casa 
flotante. Se halla moldeado de una sola 
pieza y no tiene costuras. Lo único que 


hay que hacer es fijar un pontón a los 
costados y a la parte trasera. No se qui¬ 
tan las ruedas ni los neumáticos. Tiene 
un calado de 15 centímetros, por lo que 
puede llegar muy cerca de la orilla, y 
hu motor fuera de borda es de 7% hp T 
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Infla Neumáticos y También 
Apaga Fuegos Pequeños 

Este dispositivo para inflar neumáticos 
con rapidez, mediante gas de dióxido de 
carbono, también puede emplearse para 
apatíar pequeños incendios. Está hecho 
en Inglaterra y contiene el gas suficiente 
para inflar rápidamente los cinco neu¬ 
máticos (incluyendo el de repuesto) que 
generalmente llevan los automóviles* Se 
utiliza principalmente para escapes len¬ 
tos y pinchaduras de neumáticos sin 
cámara. 

Como extinguido!", el chorro de gas 
puede aplicarse directamente a las llamas 
para aislarlas del oxígeno. También pue¬ 
de empicarse para inflar colchones de 
aire y babas de caucho. 



T1S—Envíe este cupón y le enviaremos un Valioso Folleto Ilustrado. 


| California Aircraft Institute Dept. NM 

945 Vcjiiicp 8lvd. ( Los Angeles 15, Cafífürma — IJ.S.A 

□ RADIO TELEVISION r| MECANICA AUTOMOTRIZ ¡ 1 INGLES ® 
■ □ TECNICO DE AVIACION |J PERSONAL DE AVIACION 

' T 1 ( J{ iAtit* r<lr* J 


Mándeme su libro gratis di la carrera que he seleccionada y marcado con 
una “X"' (marque 10[ámenle una)¡ 




I 


No( tibre 


Edad 


RADIO - TELEVISION — Ud. recibe el mejor entrena¬ 
miento en su hogar bajo la supervisión de expertos 
del CAI. Recibe magnifico equipo que incluye Po¬ 
tente Radio de Dos Bandas, varios tipos de Radios 
de Transistores, un Televisor y un Multiprobador. 
Ud. aprende haciendo, con el Laboratorio del Hogar, 
exclusivo del CAI, 


AVIACION - Sea TECNICO DE AVIACION, PILOTO, 
MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
GRATIS EQUIPO DE DIBUJO V AVION MODELO. 

PERSONAL DE AVIACION: Sea CAMARERO DE A BOR¬ 
DO (Steward), RESERVACI0NISTA, OPERADOR DE 
COMUNICACIONES, AGENTE DE ESTACION Y TURIS¬ 
MO, etc. Más de 5,000 alumnos nuestros disfrutan 
de magníficos puestos. GRATIS Llave Telegráfica. 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL Existe gran 
demanda de Mecánicos de Automóviles y Diesel. 
Ud. Aprende todos los principios de la Mecánica y 
Diesel, tales como Inyección efe Combustible y repa¬ 
ración genera!, que puede poner en práctica con las 
herramientas y equipos de comprobación que le en¬ 
viamos. Aprende también a reconstruir carrocerías, 
Todos estos tres cursos por el precio de uno solo. 


INGLES - Ud. aprende el Idioma Inglés en su hogar 
fácil y rápidamente de un modo natural con nuestro 
método de conversaciones. Hablará Inglés como un 
nativo aprendiendo paso a paso con nuestras leccio 
nes y 20 Audiciones Fonográficas de palabras, fra¬ 
ses y oraciones de mayor uso diario. También recibe 
un Juego de Barajas para que practique el Inglés 
jugando Solitario o con familiares y amigos. 


MAfiZO 1 964 


n 






































EXTRA 



Capacítese paro la más apasionante 
y provechosa actividad. 

En EE.UU. el 85 % de los crímenes y 
delitos son descubiertos por 
detectives particulares. 


CORRESPONDENCIA 
SIN MEMBRETE 
ABSOLUTA RESERVA 


4 VÉ-fe 

{jij Infórmese sin 

4 >■« 

4 1»4 

jiií compromiso remi- 
i:ii Herido el cupón a: 


PRIMERA 
ESCUELA 
ARGEMTINA DE 
DETECTIVES 


CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Norto 825 10’ piso - Capital 


SiZÁlIÍ iiiv IMtltíl **■* "Vii«"pp ... l-fc-4 »■*!-« f»4H4# 

1 T M PIMMfiE*IMIÍIM#*ÍMiÉÍtílHmHI|(H i ■ -r ■ p ■ + 4 q 4 R 9 (. % + 4 ú + I I<R -i ++ ■ ■ ■ 4 B- + + ■ ■ ■ ■ ■ r ■ ■ 


Nombre y Apellido 

Domicilio . 

Localidad . 


*FC. POP 16 



Este banco do 
cabido a periódicos 
y revistas. Tos cuates se 
pueden atar en bultos fáciles 
de manipular, lo unidad, que se vende 
con acabado de fábrica, se suministra con 
tijeras y cordón y mide 31 x 38 x 46 centímetros 


Banco con Deposito 
para 

Diarios y Revistas 




POR MEDIO DE PRACTICA 
EN SU PROPIA CASA 


Puerto adiestrarlo, en m propio ho^ar, en Radío, 
1 rai'i sis Lores, releviHión y Electrónica para que ob* 

un buen empleo, o para que establezca su 
negocio y SEA USTED MISMO SU PATRON. 

Durante su adiestramiento recibirá grandes equi¬ 
pos de piezas fie radio y de TV, con las cuales 
centenares de experimentos y construirá nume¬ 
rosos circuitos. DE MANERA QUE USTED APREN¬ 
DE PRACTICANDO. 

ENVIE EL CUPON AHORA, ¡ POR CORREO AEREO! 

Envíe el cuprtn que se incluye abaja, por CORREO AEREO, solic¬ 
itando id líian LIBRO GRATIS que le proporciona detalles de mí 
nuevo curso numen Indo de radio y TV. 

OPERIA ESPECIA!. PARA RADIOTECNICOS 

Si ya esta usted cm trémulo en radio, marque con una 
el cuadro en la línea inferior clet cupón, y bene- 
fneiose con la oferta especial de mí nuevo curso de 
televisión solamente. 

HlallywQfld Radio and T«l#viiton Imritur* 

HollywDod íí ■ CoMfornifl, u. | A, 

C, H. MAMSFIEtD, Pdt* , Dplo PM-1 

Hollywood Radio 4 Televisión Instituí*? 

I P O. Bou 351 , Hollywood California, U S A. 

I Fovor de cnw.arme tu libro GRATIS ¡nMylodo 1 Opofiunidcde» de oto 
paro uittd en Radía, Te levitón y Elecíroolco/ 4 TAMBIEN uno l*cc ion 
d* rnuKitro GRATIS. 

1 

Nombfft. 

Dirección. 


(dad 


raíl 


! I Panüü una X en *1 ruadú \i uiled y prtpdi'odo eo radio. 


Control Mecánico 
para Botes 


Para maniobrar con mayor facilidad 
en aguas de poca profundidad o encallar 
en playas, los botes a motor Mer*Cruiser 
1964 con mando en la popa disponen de 
un ínciinador mecánico que se regula 
desde el tablero de instrumentos. 

Dos gatos hidráulicos gobernados des¬ 
de el tablero de instrumentos controlan 
el grado de inclinación. El dispositivo se 
suministra como equipo de norma en los 
modelos 120, 150 y 303 de dicha com¬ 
pañía, y como equipo optativo en sus 
cuatro otros modelos 110. 
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Desearía Ud. adquirir (a ca¬ 
pacidad y ganar el sueldo 
de un graduado en un tns- 
tituto técnico norteameri¬ 
cano? 

Entre ios 150 cursos técnicos y 
comerciales que ofrecen las Es¬ 
cuelas Internacionales, hay uno 
para Ud., que le dará el mismo 
alto grado de capacidad que ob¬ 
tendría si estudiara personalmen¬ 
te en un instituto superior norte 
americano. 


Las ESCUELAS INTERNACIONA¬ 
LES, filial del Instituto de ense¬ 
ñanza por correspondencia más 
importante de Norte América, po¬ 
ne a su alcance los profesores y 
métodos de enseñanza estado¬ 
unidenses, para que Ud., en su 
casa y en horas libres, pueda es¬ 
tudiar un oficio o profesión tal 
como si asistiera personalmente 
a clases. 


fi 

r a¡ 

te. 


INTERNATIONAL CORRESPONDENCE SCHOCLS 


AV. DE MAYO 1370 


t SUCURSAL EN CHILE: MATIAS COUSIÑOISO - 5 o PISO 


h 

iS BUENOS AIRES REP. ARGENTINA t OFICINAS 523 - 525 - CASILLA 2603 - SANTIAGO (CHILE) 

lo- 


RADIO Y TELEVISION 

I - __ <COW EQUIPO OH PRACTICA! 

¡3|_| INGLES ICON DISCOS GRATIS», 

j^| | INGENIERIA MECANICA 

■3| | INGENIERIA ELECTRICA 

I 


TEC. EN DINAMOS Y MOTORES ADMINtST. COMERCIAL 
1 | INGENIERIA INDUSTRIAL Q AGRIMENSOR - TOPOGRAFO 


□ CONTADOR 
L] REFRIGERACION DOMESTICA 


,£□ TECNICO EN MOTORES DIESEL Q MATEM Y DIBUJO MECANICO 

Inf -rir^kn n A ru r—* * nu a 1 ' E —. *. . . r K n , . , 


I 
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TECNICO RADIO ARMADOR 

* (CON EQUIPO OE PRACTICA, 

I | TECNICO ELECTRICISTA 

! D | | INGENIERIA QUIMICA 

I 0) 1 1 

DIBUJO MECANICO 

l c 

1 NOMBRE . 

I DIRECCION .. 

I 


□ QUIMICA INDUSTRIAL 
Q] TECNICO EN CONSTRUCCION 
n INGENIERIA CIVIL 


□ ARQUITECTURA 

| ¡ TEC. MECANICO - ELETRICISTA 

INSTALADOR ELECTRICISTA 
DIB. Y CONST. DE MAQUINAS 

□ MATEMATICAS 

| 1 JEFE DE TALLERES MEC 


¡ H INGEN. DE CONSTRUCCIONES Q |NG. DE MOTORES DIESEL j 

I 

I 




N.° 


LOCALIDAD 


_ . ..«.kl L " " " ^ J * * " * * - ’ * * 1 - * m w fc * * “ 8 4 * * * * T * * ’ P —LykAA * ' » J ■ ‘ ■ (■ - T T -»' T ^ • 1 | - ■ . . T | i f -I 

Ten emo s convenios de capocHaclón de persono! con rnds de 7000 empresas comerciales e industrio fes 
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hiendo i 

e | 

Consejos 
e \ MetonUo 

ti Uso d® 
Bofdei Cort«"'« 
9g idens 
«tiro tl> C‘" a / 


Aquí hallará usted fas respuestas a 
centenares de problemas que facilitan 
y mejoran el trabajo manual. También, 
ideas originales y proyectos sencillos 
que permiten al lector fabricar — a 
poco costo y con herramientas comunes 
— cosas nuevas y útiles paro el hogar 
y para la pequeña industria. 

1001 ideas y Como Hacerfo reúne 
ahora, en un solo volumen, lo mejor y 
más útil en ideas y proyectos. Además 
de los capítulos descritos en la portada 
del libro, usted encontrará muchos 
más, tales como las secciones de 
reparación de radios y televisores, 
carpintería, soldadura, albanileria, 
elaboración de metales, caza y pes¬ 
ca, ideas para el excursionista, etc. 

£1 pequeño costo de este libro, indis¬ 
pensable para el aficionado y para el 
pequeño industrial, se pagará con cre¬ 
ces por medio de las tontas ideas que 
usted aprovechará. 


\ tinhuHeflG 1 
1 cn Cortó" 


este utílisimo libro 
con ilustraciones claras 

L e instrucciones a 

sencillas ^ 


Este original libro, profusamente ilustrado, sorprenderá a usted gratamente con un hallazgo 
en cada página. Siguiendo las sencillas instrucciones (acompañadas en cada caso de diseños 
claros que no dejan margen a error) verá con qué facilidad hace usted mismo, a poco costo, 
cosas útiles que valen buen dinero una vez hechas. Un valioso libro que usted conservará. 


ENCARGUELO HOY 


DE MECANICA POPULAR 


A NUESTRO DISTRIBUIDOR CUYA DIR 










Aparato para 
Esquiar Sentado 


Ahora puede usted es¬ 
quiar por [tendientes neva¬ 
das, sentado, utilizando un 
manubrio de dirección en 
vez de varas* 

Acaba de aparecer en el 
mercado mundial un apara¬ 
to hecho en Europa, cuyo 
diseño se basa en el princi¬ 
pio de la bicicleta y que 
¡(eva un asiento sobre un 
patín y un solo esquí que 
puede uno guiar. El que 
monta el aparato mantiene 
el equilibrio con dos cortos 
esquís fijados a sus botas, 
El nuevo aparato para 
esquiar ya se está vendien¬ 
do en los Estados Unidos* 


Martillos de Nuevo Tipo 

¿Qué novedades hay en martillos? 
El martillo Tahíen a prueba de re¬ 
botes. Este puede obtenerse en mo¬ 
delos con extremos de acero fundido 
o de plástico, tiene cabezas tubulares 
cargadas con granos especiales de 
acero para amortiguar los impactos 
y proporcionar una fuerza de impac¬ 
to un 50 por ciento mayor que los 
martillos de tipo común y corriente* 
Los extremos ríe plástico de teníta y 
de nilón son reemplazables y no se 
producen rebabas en sus superficies. 
Además, no hay peligro de que sal¬ 
ten partículas, como sucede con los 
extremos de plomo. 

Al probar el modelo de acero fun¬ 
dido, verificamos que la cabeza car¬ 
gada permite controlar el impacto 
por completo, y pudimos transferir 
el golpe total desde cualquier án¬ 
gulo de ataque, debido a las super¬ 
ficies convexas. Los nuevos martillos 
se suministran en diferentes pesos y 
tamaños. 



COTILLO DE ACERO 
VACIADO 


GRANOS IDE 
ACERO 


COTILLO 
, CON 

-- forro 

| PLASTICO 


Bote Circular para Motor o Vela 



He aquí algo 
nuevo para 1964, 
un bote con forma 
de rosquilla que 
puede navegar a 
impulso de una 
vela o de un motor 
fuera de borda. De 
acuerdo con el fa¬ 
bricante, este bote 
de fibra de vidrio 
y relleno de espu¬ 
ma puede soportar 
un peso de 80 ki¬ 
los, no obstante el 
hecho de que ape¬ 
nas pesa 54 kilos. 
Los accesorios 
comprenden una 
mesa y un parasol, 
una escalerilla pa¬ 
ra nadadores, un 
trípode con un ca¬ 
brestante (para 
labores de salva¬ 
mento), un sopor¬ 
te para un motor 
y una vela* 



...con 






Componentes 
de Alta 
Fidelidad 


Instrumentos 
de Pruebas 

Construya sus propios ins¬ 
trumentos electrónicos 
de Insuperable calidad con 
los equipos EICO en piezas 
sueltas. No se requieren 
conocimientos técnicos.,, 
de hecho, la construcción de un equipo EIC0 le 
ayuda a aprender electrónica, y las sencillas 
instrucciones, que detallan el trabajo paso por 
paso, le permiten que usted complete fácilmente 
un excelente conjunto de precisión, de calidad 
profesional. Construya Osciloscopios, Voltímetros 
de Tubo de Vacío, Generadores de Señales, Com* 
probadores de Tubos, y muchas otras clases de 
instrumentos de pruebas de Inigualable valor 
para reparar radios, televisores y todo equipo 
electrónico ... Construya sus propios compo¬ 
nentes de alta fidelidad y equipo de comunica¬ 
ciones. Más de 2,000,000 de unidades ElCQ 
están en uso en todo el mundo. Para el catálogo 
gratuito que muestra más de SO unidades EIC0 
(todas las cuales pueden obtenerse como equipos 
en piezas sueltas y como unidades alambradas), 
escriba a Sr, E. R, Líght, EICO, Pepto. MP-3 
131-01 39th Ave., nushmg, N.Y, 11354, E,U,A. 



Estudie 


en esparto!, en su propia 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Venga a 
los EE. UU. a recibir 
instrucción practica 
gratis, cuando termine 
sus estudios a domicilio. 


□ PLASTICOS 

D TUÉRZA MOTRIZ DIISIL 

□ MKCANICA AUTOMOTRIZ 
O REFRIGERACION 

Y ACONDICIONAMIENTO DE AIRE. 

Sí es alerta, progresista y está 
dispuesto a salir adelante envíe 
este cupón Hoy día. 


¡REER 


SH0P TRAINING INC 

2230 S. MICHIGAN AVE. 
CHICAGO ILLINOIS U.S.A. 

Sin costo ni obligación alguna, 
envíeme informes. 


Curso 
Nombre. _ 
Dirección. 
Ciudad_ 


País 
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¡Nueva Lijadura de Banda Skil de Bajo Costo con Recogedor de Polvo! 


Si (rata del Modelo 595: juna nueva y potente lijadura de 
banda fie 3" (7,52 em) con un recogedor de polvo verdadera 
mente eficaz! Este recogedor forma parte de la duradera 
cubierta de aluminio, lo cual facilita al máximo la manipula¬ 
ción de la herramienta (no hay accesorios adicionales que 
entorpezcan su manejo). La bolsa para el polvo tiene gran 
capacidad y se vacia rápidamente. 

El Modelo 595 lija al ras fie superficies verticales y de otras 
áreas difíciles de alcanzar. El poderoso motor de 5% amperes* 
protegido contra quemaduras, mantiene la velocidad de la 
banda bajo presión. Lija madera, materiales compuestos y 
metales. El mecanismo autoestirador acelera y facilita el cam¬ 
bio de la banda lijadura. La cómoda perilla de control 


conserva la banda perfectamente centrada en la polea. 
Pídale al concesionario de Slul <\ue le ofrezca unas demos¬ 


traciones. Si desea saber su 
gratuito, escriba a: Skil Cor 
poral'ion, 5033 Elsbai Avenue, 
Chicago, Illinois 60G3Q, E. U. 
A,, Deptu. 208 C. En México, 
escriba a: Skil Tools de Me 
XÍCQ, S, A., de C. V,, J. Sullivan 
163, México 4, D. F., México. 
Invitamos a i as firmas distri 
buidoras a que nos pidan in 
formación. 


nombre, y recibir un catálogo 



POWERf TOOLS 


Pida información sobre estas otras Lijadoras Skil 



Modelo 594 - ¡Enleramente nuevo! Igual que 

el Modado 595, pero sin recogedor de polvo. 


Modelo 692 — El interruptor selector permite 
efectuar lijaduras orbitales y en Unco reda. 





Modelo 992 — Adoptable lijadorci orbital con 
cojinetes de bolas. Posa sólo 5 Vi Ib, {2,5 kg.) 
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LOS 

MONORRIELES 

¿Prestarán 

Servicio 

Algún 

Día? 

¿Qué razón hay para suspender las 
vías férreas de los postes del alum¬ 
brado 1 ? Los defensores de este sis¬ 
tema de transporte tienen algunas 
respuestas que justifican su empleo 


Por 

Joseph N. Bell 



GR QUE INVERTIR la colocación 
normal de una vía forrea —o sus¬ 
penderla de postes de alumbrado— cuan¬ 
do no hay evidencia de que así dará 
mejores resultados? 

Así arguyen los oponentes de los sistc- 
mas de transito de monorriel. Pero, ¿qué 
tienen que decir en defensa del sistema 
los que lo propugnan? 

• Los sistemas de vías férreas a base 
de monorriel pueden construirse con ma¬ 
yor celeridad que los otros sistemas ferro¬ 
viarios, y haciéndose un uso menor del 
derecho de vía o servidumbre de paso. 

• También pueden construirse a un 
costo menor. 

• Ofrecen a las ciudades un medio de 
transporte seguro* rápido y cómodo, y 
pueden acelerar el servicio a las áreas 
suburbanas, 

Pero hasta la fecha, los detractores del 
monorriel han tenido éxito en su empeño 
de paralizar los proyectos de los fabri¬ 
cantes del sistema para establecer éste 
en las ciudades do los Estados Unidos. 
Todavía no se ha concedido al monorriel 
la oportunidad de demostrar lo que pue¬ 
de hacer como medio de transporte masi¬ 
vo filenamente desarrollado, para llevara 
Sos residentes de los suburbios hasta el 
área central de la ciudad* y viceversa, o 
a los pasajeros de líneas áreas hasta el 
aeropuerto. 

Los pocos mo ñor ríeles que han operado 
en los Estados Unidos en años recientes 
no han sido más que instalaciones expe¬ 
rimentales o relativamente muy corlas, 
montadas en exposiciones o parques de 
diversiones, 


¿Qué impide el desarrollo del mono- 
rrieh el cual sus defensores aseguran que 
resolverá el problema de las congestiones 
del tránsito en las grandes ciudades? ¿Y 
por qué los monorrieles que, por defi¬ 
nición, no son otra cosa que una vía 
férrea de un solo carril* han de ofrecer 
mayores ventajas que los medios de 
transporte convencionales como son el 
subterráneo, el elevado o el sistema de 
autobuses? 

El «carril único» no es, por lo general* 
el mismo conocido y familiar raíl de 
acero. En el caso del monorriel Alweg, 
por ejemplo* nos encontramos con que el 
mismo consiste en una viga de hormigón 
de 91 cm x 1*5 metros. (Alweg construyó 
los sistemas de trenes para Disneylandia 
y para la Feria Mundial de Seattle). 

Los vehículos que utilizan el monorriel 
pueden ser de dos tipos: de suspensión, 
de modo que cuelgan del carril instalado 
a determinada altura* y de soporte, es 
decir, que se deslizan sobre el rieL 

Los críticos alegan que, cuando se sus- 
pendo un tren de un solo riel —o de una 
viga—, aquél tiende a inclinarse o la¬ 
dearse, y sus coches a sufrir estremeci¬ 
mientos* cuando se cruza con otro tren 
que se mueve en dirección opuesta. 

Los redactores de Me* única Popular , 
que han probado el sistema de Alweg, en 
Seattle (de tipo de soporte), y el de 
Goodell, en Dallas, (de tipo de suspen¬ 
sión), afirman no haber notado acmé ¡an¬ 
tes problemas. Sin embargo, los vehículos 
en ambos sistemas mencionados corren a 
velocidades muy inferiores que las de las 
marchas máximas que deben tomarse co¬ 


mo pauta en estos trenes. Los referidos 
redactores aseguran que el recorrido, en 
ambos trenes* es sorprendentemente sua¬ 
ve y mucho más silencioso que en los 
trenes subterráneos convencionales* 

Los funcionarios de la Alweg insisten 
en que ef estremecimiento que se le quie¬ 
re atribuir a los coches de monorrieles, 
cuando so cruzan entre sí* no ha podido 
comprobarse en lo más mínimo en la 
instalación de Seattle. Y un redactor de 
Mecánica Popular, que ha viajado en 
dicho tren, dice que no se experimenta 
sacudida alguna cuando se cruza a un 
tren que marcha en dirección opuesta. 

((Nu hay estremecimiento ni bamboleo 
alguno en los coches del tren de Seattle, 
ni aun a alta velocidad», asegura un vo¬ 
cero de fa Alweg. «La distancia entre dos 
trenes que se cruzan es de 75 cm, apro¬ 
ximadamente* lo que permite que la masa 
de aire que queda entre ambos se fugue 
hacia arriba y hacia abajo, dando como 
resultado un mínimo de inclinación* Las 
ruedas estabilizadoras también contribu¬ 
yen a reducir a un mínimo la oscilación 
en el movimiento de los trenes Alweg». 
En los subterráneos de New York, los 
carros más anchos (de 3*3 metros) tienen 
una separación de sólo 60 cm cuando se 
cruzan. 

Las ruedas estábil i zahoras de los tre¬ 
nes Alweg también neutralizan el pro¬ 
blema del ladeo; por lo menos en veloci¬ 
dades compatibles con las exigencias del 
tránsito en ciudades. 

¿Tienen Ladeo los Tipos de Suspensión? 

¿Qué hay de cierto sobre Lo*s ladeos y 
sacudidas en el monorriel de tipo sus¬ 
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Ef tren de la Goodell (pa¬ 
nel superior) eslá suspen¬ 
dido de carretillas con rue¬ 
das de caucho que corren 
por un riel de acero trian¬ 
gular de 50,8 cm de ancho 
en su parte superior. Un 
sistemo Goodell, de pro¬ 
pulsión eléctrica, está en 
estudio para dar servicio al 
aeropuerto de Los Angeles 
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pendido? Mural Goodel, de; la Goodel 
Monorai! Systems, dice: «Nuestro sis¬ 
tema de guía por inercia elimina total¬ 
mente los problemas de ladeo. Este sis¬ 
tema opera basado en el mismo principio 
que el giroscopio, donde sencillamente 
no puede haber ladeo y donde las on¬ 
dulaciones de larga duración quedan 
contrarrestadas», 

(El personal de la Goodel ha construi¬ 
do tres instalaciones en los Estados Uni¬ 
dos, y la Goodel Monorail, ínc.. tiene una 
proposición para un sistema de 28 kiló¬ 
metros que preste servicio al aeropuerto 
de Los Angeles, El dibujo que aparece 
en la portada de este número es uno de 
los sistemas que la Goodel 1 se propone 
exhibir este año en la Feria Mundial de 
New York). 

Los viajes dados por los redactores de 
Mecánica Popular en el sistema de Goo¬ 
del I, en Daifas, no sirvieron para esta¬ 
blecer hechos concernientes a las sacu¬ 
didas de los coches en los cruces, ya que 
sólo funcionaba un tren en aquellos mo¬ 
mentos, Cuando los trenes corran en 
direcciones opuestas, afirma la Goodell, 
el espacio mínimo entre coches será de 
L20 metros. 

Sin embargo, la maraña de ruedas es¬ 
tábil izadoras y de guía en los diseños 
de monorrieles modernos, le ha dado a 
sus críticos una oportunidad para iniciar 
una discusión sobre una cuestión semán¬ 


tica, El termino «monorriel», insisten 
muchos ingenieros, induce a confusión. 

Veamos un sistema que emplee seis 
líneas de ruedas, comenta un ingeniero. 
«Si se usan rieles, se necesitaran seis 
y, en mi opinión, a eso no se fe puede 
llamar monorrieb Esto sistema no es más 
que un autobús eléctrico que corre sobre 
una viga de hormigón o suspendido de 
c;l!a». 

La Carrera por la Velocidad 

Sea cual fuere el número de ruedas, 
opinan algunos, los vehículos que utilicen 
el monorriel no podrán desarrollar sufi¬ 
ciente velocidad para superar la de otros 
vehículos convencionales hoy en uso. 

«La velocidad que alcanza el monorriel 
no es mayor que la del equipo de trans¬ 
porte que normalmente se empica en 
áreas urbanas y suburbanas», opina el 
Instituto del Tránsito. 

La seriedad de los constructores del 
monorriel ha tenido que luchar contra 
la desventaja que implica la compara¬ 
ción con velocidades de 320 kilómetros 
por hora, que frecuentemente se atribu¬ 
yen a sistemas de tránsito que no pasan 
de ser imaginarios. Tales velocidades 
pueden desarrollarse únicamente donde 
no haya que hacer paradas intermedias. 

Pero, potencial mente, las mismas ve¬ 
locidades pueden lograrse sobre tíos rieles 
que sobre uno. va que la aceleración no 
es más que una resultante del caballaje 


en relación al peso. Bajo las condiciones 
normales del tránsito urbano, que exige 
del vehículo frecuentes paradas y arran¬ 
cadas. sólo un sistema muy perfeccionado 
de aceleración y deceleración puede au¬ 
mentar la velocidad del servicio; y los 
monorríeles no aceleran ni deceleran más 
rápidamente que los trenes de doble 
carril, do fa misma potencia y peso. 

La Alweg espera promediar 60 kiló¬ 
metros por hora en el proyecto de Los 
Angele®* de 70 kilómetros de recorrido, 
y asegura que ya ha podido promediar 
dicha cifra en su instalación de Seattle. 
Los trenes de Seattle, que hacen un re¬ 
corrido de 1900 metros fueron diseñados 
para alcanzar una velocidad límite de 
i 15 kilómetros por hora. La velocidad 
que puede desarrollar el monorriel en 
arcas urbanas es ligeramente mayor que 
la de 50 k.p.h. promediada por los trenes 
fie la ciudad de Cleveland y por el sub¬ 
terráneo de New York, 

El sistema propuesto por la Goodell 
para Los Angeles confronta otras cir¬ 
co lista netas. El recorrido de 28 kilóme¬ 
tros, desde el centro de la ciudad hasta 
ei aeropuerto, es casi totalmente en línea 
recta. Esto hace que los coches, capaces 
de desarrollar una velocidad máxima de 
145 kilómetros por hora, puedan efectuar 
dicho recorrido en 12 minutos, es decir, 
a una v e loe id ad pro med i o de 115 
kilómetros por hora. 
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CAJA DE rueda 


RUEDAS PRINCIPALES 
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DE GUIA Y 
ESTAEILIZADORAS 


VIGA DE HORMIGON 


El monomel de suspensión 
de lo Sofege {página 18, 
abajo izquierda) es el sis- 
tema de alta velocidad de 
la AMF. El riel de cafa es 
una viga de hormigón o de 
acero hueco de 1,8 x t p 0 
m. La Aíweg tiene $u sis¬ 
tema de soporte instalado 
en Seattle, las ruedas de 
caucho corren sobre uno 
gran viga de hormigón 


(La Goodell entiende que el monorriel 
puede rendir una función mucho más 
útil en recorridos tales como el antes re¬ 
ferido, o sea, de la ciudad al aeropuerto. 
Otro posible empleo sería la comunica¬ 
ción cíe áreas de estacionamiento empla¬ 
zadas en zonas marginales, con el centro 
de Ja ciudad), 

El decano de los monorrieles, el siste¬ 
ma Wuppertal de Alemania, funciona a 
una velocidad promedio de 40 kilómetros 
por hora en un recorrido de 15 kilóme¬ 
tros. Este es un promedio excelente para 
los sistemas de antaño (del tipo de sus¬ 
pensión), El Wuppertal ha estado en 
servicio en Alemania desde 1901 y la 
velocidad máxima que alcanzan sus co¬ 
ches es 50 k.p.h. 

Los trenes de la Cleveland Rapid 
Transit, considerados como uno de los 

( mejores sistemas de doble carril en los 
Estados Unidos, prestan servicio a 14 
estaciones en un recorrido de 25 kilóme¬ 
tros, a una velocidad promedio de 50 
k.p.h. El sistema de Cleveland consiste 
en una línea de superficie con 88 coches 
eléctricos. 

Los trenes subterráneos de New York, 
también con un promedio de 50 kilóme¬ 
tros por llora, son capaces de desarrollar 
una velocidad máxima de 72 k.p.h., según 
informa la City Transit System. Los au¬ 
tobuses en New York sólo promedian 1,5 
kilómetros por hora, 


Aun admitiendo que los argumentos 
expuestos hasta la fecha en su defensa 
no le conceden al monorriel ninguna ven¬ 
taja espectacular, sus patrocinadores 
creen necesario considerar el problema 
del costo inicial para instalar un sistema 
de transportes. Aquí es donde —en opi¬ 
nión de ellos— aparece nítidamente 
definida una indiscutible ventaja. 

Hay un ahorro considerable en el 
costo tlt» instalación fie un sistema de 
monorrieL comparado con otros sis- 
lemas convencionales do tránsito. Buena 
parte de esta ventaja puede revertirse 
en disminuir el tiempo empleado en la 
construcción. 

La Goodell proyecta construir el sis¬ 
tema de Los Angeles, de 17 millas (28 
kilómetros) de largo., a razón de una 
milla por semana v con un costo de 
2,800,000 dólares por milla. La Alweg 
afirma que puede construir el sistema de 
monorriel, también en la ciudad de Los 
Angeles, con una longitud de 43 millas, 
a razón de I milla cada 20 días, y a un 
costo de poco menos de 2,500,000 dólares 
cada milla. La Goodell, en una puja cele¬ 
brada para el otorgamiento de la conce¬ 
sión de dicho trabajo, calculó a razón de 
$2,290,000 por milla. 

En contraste, la ciudad de Toronto tie¬ 
ne en construcción una sección de sub¬ 
terráneo de 8 millas de largo, que demo¬ 
rará 5 años en terminarse, La misma es 


parte de un proyecto de 10 millas (16 
kilómetros) que costará 206,000,000 dó¬ 
lares; es decir, a razón de 20,600,000 dó¬ 
lares por milla, (En dicha cifra va in¬ 
cluida la compra del derecho de vía o 
servidumbre de paso, que asciende a un 
10% del costo total). 

El primer tramo (13 millas) del sis¬ 
tema de la Cleveland Rapid Transit, 
terminado en 1955, costó un poco más de 
3,692,000 dólares por milla y su cons¬ 
trucción tardó a razón de poco más de 
13 semanas cada milla. (El costo prome¬ 
dióse ha calculado incluyendo 30,000,000 
ríe dólares invertidos entre 1950 y 1955 
más 18,000,000 dólares invertidos en tra¬ 
bajos preliminares, llevados a cabo por 
los pioneros del proyecto, hace más de 
40 años). 

«Xh\ sistema de monorriel se arma casi 
igual que un juego de ©rectora, expone 
un funcionario de la Alweg. «Se hacen 
las perforaciones para los cimientos, las 
columnas en T se empernan en su lugar, 
las vigas se colocan en la parte superior 
de Ja estructura, y, muy pronto, están los 
trenes en operación, 

«Es precisamente esta facilidad en la 
construcción la que hace posible costos 
tan bajos, de modo que el financiamiento 
de la obra se logra con el sistema de cobro 
del pasaje». 

(Él monorriel de Seattle se pagó a sí 
mismo en 5 meses. Pero no hay que per 
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He aquí lo que puede posar, como pasó en el 
Condado de tos Angeles, cuando un perno sal¬ 
ta de su sitio, Pero el tipo de suspensión 
no se emplea en sistemas de alia velocidad 


RUEDAS 

ESTABILIZADOR AS 


El Níhon-Lockheed es uno de los varios sistemas 
en uso en el Japón, Este tren eléctrico tiene un 
meconismo que alineo su piso can ía plataforma 
de las estaciones después de realizar su parada 


Las ruedas de mondo dobles (situadas en tí* 
neo en cada carretilla) conducen los coches 
Nition-Lockheed sobre un soto riel de acero, 
n\ cual está montado en uno viga de hormigón 
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AMBIAVIAS HORIZONTAL 




El cambiavías horizontal Gaodell (parte supe¬ 
rior) consiste en una sección que se cotoca en 
su sitio of desplazarse la línea principal El 
cambiavías vertical es la sección que se levanta 


MECANISMO ELEVADOR 
V DE DESCENSO 


Los coches de la Goadell se quitan de la lí¬ 
nea, cuando es necesario guardarlos o repa¬ 
rarlos, bajando un tramo de la vía principal, 
para llevar luego el vehículo a un desviadero 


Sistemo do monorriel que la AMF está cons¬ 
truyendo poro lo Feria Mundial de New York 
que se celebrará este aña. Los coches corre¬ 
rán sobre ía brida inferior de una viga en t 



Él cambiavías de alto velocidad de la Atweg 
consiste en una viga flexible de aluminio de 
más de 40 metros de fargo que se desplaza en 
7 segundos paro que el tren varíe su rumbo 



Las columnas de hormigón prevadado del sis¬ 
tema Alweg, que sostienen ambos vigas para un 
tren de dos vías, no entorpecen en lo ab¬ 
soluto el tránsito de los vehículos en la calle 
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La monoviqa Scherer es un nuevo concepta» Su 
principal distintivo es que permite el tránsito 
de doble via, con una sola viga de hormigón. 
Las ruedas corren sobre unos rieles de acero 


der de vista que los ingresos provenientes 
de las tarifas de pasaje de 50 centavos de 
dólar se vieron suplementarios por un re¬ 
cargo de 25 centavos impuestos a cada 
billete vendido en la Feria Mundial 
celebrada en dicha ciudad). 

La Alweg construyó el sistema de mo- 
norriel de Seattle* de 1900 metros, en 10 
meses, a un costo de 4,200,000 dólares. 
Dicha empresa considera que podrá 
construir los 69 kilómetros del sistema 
de la ciudad de Los Angeles (para el cual 


existe ya una proposición) en 30 meses. 
El primer tramo, que cubrirá un tercio 
de la longitud total, podrá estar en ser¬ 
vicio en el término de un año» El costo 
total será de 105,270,000 dólares, 

El sistema de Disney]and ¡a, de 4 ki¬ 
lómetros de largo, costó 3,300,000 dólares, 
Pero sus tres trenes son más pequeños 
que los que se requieren en un sistema 
urbano de transporte de pasajeros. 

Los postes y vigas de hormigón que 
utiliza la Alweg para sus instalaciones 


requieren que los huecos para los cimien¬ 
tos se excaven bajo cada columna fie 
soporte. Estos cimientos, también de hor¬ 
migón, tienen 8 metros de protundidad 
y 150 centímetros de diámetro. Cada co¬ 
lumna de soporte se vacia en su luga ^ A 
continuación, las vigas horizontales de 
hormigón se izan para colocarse sobre 
dichas columnas. 

La Goodell describe la construcción de 
su sistema como una introducción en tie¬ 
rra tle pilotes de acero de 12 metros, 


20 


MECANICA POPULAR 























































































































quedando cada uno de ellos colocado en 
su sitio correspondiente en cuestión de 
5 minutos. 

Terminada esa primera fase, el resto 
del trabajo puede proseguirse desde arri¬ 
ba. Un tren auxiliar puede alzar, con su 
propio aguilón de grúa, las vigas de acero 
de 24 metros de largo, colocadas en un 
vagón enganchado a la cola, y depositar¬ 
las en su sitio sobre las columnas ríe 
soporte. 

La Metropolitan Transít Authority, de 
Los Angeles, calculó otro presupuesto de 
construcción. Un sistema combinado, de 
trenes de superficie y subterráneos, se^ 
gún la citada organización, costaría 
6,250,000 dólares por kilómetro. Pero un 
presupuesto similar para la ciudad de 
Atlanta, se redujo hasta un poco más de 
2500 dólares por kilómetro, aprovechan¬ 
do el derecho de vía fiel ferrocarril. 

Comparando pues los presupuestos y 
los costos de producción, la ventaja está 
del lado del menor riel; siempre que no 
se trate de construir monorrieles subte- 
r rúñeos, pues las perforaciones bajo 
tierra tendrían que tener proporciones 
inmensas, ya que en las mismas ten¬ 
drían que acomodarse —además- de los 
coches— las vigas con sus columnas de 
soporte. 

Cambiavías en el Monorríel 

La operación de cambiar de vía es uno 
de los problemas que confronta el mono- 
no r riel, aseguran sus críticos. 

Este ha sirio probablemente el peor 
de los problemas que ha confrontado y 
sigue confrontando el monorríel. En cual* 
qnier sistema masivo de tránsito rápido, 
los cambios de vías de los trenes son 
inevitables En el caso del monorríel, esto 
se convierte en un problema particular¬ 
mente difícil, ya que el funcionamiento 
del cambiavías implica mover la estruc¬ 
tura completa. 

Los cambios de vía en el menor riel 
pueden lograrse generalmente dirigiendo 
el tren completo hacia un riel tangente, 
lo que se lleva a cabo mediante la sec¬ 
ción curva de un carril que se dispone 
en la posición adecuada. 

La Alweg tiene dos tipos de cambia¬ 
vías: la viga recta y la flexible. La viga 
recta tiene 43 metros de largo y 90 cm 
de ancho, y descansa sobre 4 soportes. 
Uno de los soportes pivota y los otros 
tres, montados sobre carros móviles, se 
mueven con la viga. Cuando ésta alcanza 
la posición requerida para el cambio de 
vía, queda asegurada en dicho lugar. Es¬ 
te tipo de cambiavías es para áreas de 
poca velocidad y —según la Alweg— la 
operación de desvío dura de 9 a 12 
segundos. 

En instalaciones de altas velocidades, 
se ha desarrollado recientemente el sis¬ 
tema de cambiavías flexible, para el cual 
se utiliza una viga de aluminio que —se¬ 
gún afirmaciones de la Alweg— dismi¬ 
nuye el tiempo de operación a 7 segundos, 

Los desvíos del sistema de suspensión 
de la Goodell funcionan en 4 segundos. 

En los desvíos horizontales, uno de los 
extremos de una sección de carril de la 
Goodell, de 25 metros de largo, se mueve 
lateralmente en un espacio de 2 t 40 me¬ 
tros y ocupa el espacio que ha dejado 
el carril desplazado. En los desvíos ver¬ 
ticales, una sección de carril, de 50 me¬ 
tros de largo, se levanta a una altura 
de 3,30 metros en uno de sus extremos, y 
se fija en su sitio con otro carril colocado 
en este segundo nivel (que puede ser más 
alto o más bajo). 

El tiempo que toma llevar a cabo las 
operaciones de desvío (7 segundos en los 


El Fomotian c& un mo 
norrícE dísenodo por 
I» Ford Motür Ca. EJ 
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casona para el meca¬ 
nismo que sostiene el 
vehículo en ía vía 
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sistemas de la Alweg; y 4 segundos en 
los de la Goodell) es ligeramente superior 
que el lapso de 3 segundos que dura la 
misma o pe ración en los trenes subterrá¬ 
neos de la ciudad de New York, 

¿Y qué puede decirse acerca del factor 
seguridad? 

El record de seguridad del monorríel 
que más tiempo lleva en operación —el 
de Wuppertal en Alemania— es sorpren¬ 
dentemente satisfactorio. En o«Jos los 
anos que lleva en funcionamiento, sólo 
dos pasajeros han resultado lesionados; 
y uno de éstos era un pequeño elefante 
llevado u bordo del vehículo por un 
promotor de espectáculos circenses. (El 
elefante saltó por las puertas del coche 
v fue a caer en el río Wupper, 8 metros 
debajo del tren). 

La Alweg informa que sólo uno de los 
ocho millones de pasajeros que utilizaron 
los servicios del monorríel en la Feria 
Mundial ha establecido una reclamación, 
por lesiones sufridas, contra la empresa 

A pesar de tan excelentes precedentes, 
loa constructores no pueden correr ries¬ 
gos con las cuestiones que afanen a la 
seguridad. 

Para evitar colisiones, la Alweg divide 
su proyecto para la ciudad de Los Auge 
les en una serie de zonas electrónicas. 
Si un tren va a penetrar en la zona orí* 
pada por otro, su energía motriz queda 
automáticamente cortada, 

La Goodell proyecta automatizar su 
sistema y controlarlo electrónicamente. 
No habrá personal operativo n bordo de 
los coches. Las áreas de las puertas y los 
pasajeros dentro de los coches serán ob¬ 
servados por receptores de televisión ins¬ 
talados en una estación moni tora central. 
Los pasajeros también podrán coi mi ni 
Oírse verbalmente con la estación me¬ 
diante un equipo instalado al efecto. 

En caso do que un tren se detenga 
entre dos estaciones, la Alweg planea 
transbordar los pasajeros, a través de 
una pasarela, a otro tren, que correrá 
* ii un monorríel paralelo o bajarlo a la 
calle. La Goodell tiene un sistema de 
puertas de salida de emergencia que hace 
posible el rescate de los pasajeros en un 
caso de detención del tren 


La cuestión de seguridad se planteó en 
forma dramática en el mes dé septiembre, 
cuando un monorríel elevado en la Feria 
del Condado de Los Angolés sufrió un 
accidente: uno de los pernos de su siste¬ 
ma de soporte se saltó fie su sitio, a 
consecuencia de lo cual mi tren de un 
solo coche quedó colgando en un ángulo 
de 30*. Los defensores del monorríel, sin 
embargo, aseguran que el coche pequeño 
ríe 24 pasajeros, que quedó suspendido 
de h brida inferior de una viga en 1, es 
estrictamente un vehículo para paseos de 
feria, y el prototipo de tren para un 
sistema de tránsito de alta velocidad. La 
única lesión que resultó del accidente fue 
la torcedura do nn tobillo de uno de los 
14 pasajeros. 

Los argumentos y las comparaciones 
en torno al monorricl no han cesado aún. 
Otras cuestiones i raídas a colación, en 
con Ira del sistema, se refieren a la in 
compatibilidad de éste con las redes de 
tránsito actuales (el monorricl no puede 
aprovechar los carriles convencionales 
existentes en muchas ciudades) , a la ne¬ 
cesidad de admitir —sin previa compro¬ 
bación— las ventajas que los defensores 
del monorríel atribuyen a éste, y a la 
falta de apoyo por parte de los profesio¬ 
nales de la industria del tránsito. 

En favor del monorríel, está la posibi¬ 
lidad de erigir tales sistemas de tránsito 
en áreas muy congestionadas sin que el 
tránsito de superficie se vea afectado por 
la construcción. Sus proponentes se sien¬ 
ten inclinados a considerar qüc la nove¬ 
dad del monorríel aumentará el número 
dé usuarios do los sistemas de transporte 
públicos en las áreas urbanas, Este tesis 
se halla respaldada, parcialmente al me¬ 
nos. por el resultado de una encuesta 
hecha, a principios de 1963, por el perió¬ 
dico Los Angeles Times, Dicha encuesta 
puso de manifiesto que uii 87% del pú¬ 
blico esta a favor de sistemas de tránsito 
rápidos, y que un 62% es partidario del 
monorríel. Y a pesar de que la aceptación 
de éste, por parle de los autoridades mu¬ 
nicipales de las ciudades va a paso de 
tortuga, hay varias compañías, además 
de la Alweg y la Condolí, que han em- 
(tUmlinúa cu la jmgintt H8) 
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COMO 

ENCONTRAR 
UN SERVICIO DE TV 

HONRADO 

De un total de veintiocho talleres de reparación que visitamos, 
en el estudio llevado a caho } siete de ellos actuaron de mala / e . 

He aquí los consejos que debe usted seguir para obtener un buen 
servicio y evitar que caiga en manos de mecánicos deshonestos 

Por 

Larry Steckfer 



S I ES USTED un televidente común 
y corriente, su aparato se le ha da¬ 
ñado por lo menos una vez durante el 
año pasado, y posiblemente dos o tres 
veces* Esto es de esperarse. ¿Pero espe¬ 
raba también esas cuentas que recibió 
usted? ¿Le parecieron algo elevadas? 
Puede que le hayan tomado el pelo. 


Mecánica Popular decidió llevar a ca¬ 
bo un estudio sobre los talleres de tele¬ 
visión en los Estados Unidos. Nuestro 
propósito no era demostrar que existen 
técnicos en la reparación de televisores 
que actúan de forma fraudulenta, sino 
indicarles a nuestros leedores la manera 
He evadir a este tipo de reparadores y 


obtener un servicio competente cada vez 
que sea necesario efectuarle una compos¬ 
tura a un aparato televisor* 

Comenzamos alquilando un televisor 
portátil convencional de 19 pulgadas. 
Cuando llegó a nuestros talleres lo rea- 
condicionamos por completo para que 
funcionara a la perfección* Limpiamos 





En el taller, le explicamos al mecánico que el televisor se había dañado lo noche anterior, al 
no transmitir imagen y sonido. Sin saberlo, el mismo técnico participó en nuestra Investigación 


Cada pieza del aparólo se marcó con una gota 
de pintura ultravioleta invisible. Esle lúe un 
medio para verificar con absoluta certeza si 
real ni ente se habían cambiado los portes 
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N sintonizador, ajustamos los controles 
y nos aseguramos de que todos los circui¬ 
tos estuvieran funcionando de acuerdo 
con las especificaciones. Luego marcamos 
cada uno de los componentes en el apa¬ 
rato (tubos, resistores, capacitores, trans¬ 
formadores, etc.) con una gota invisible 
de pintura ultravioleta. Esta pintura es 
invisible bajo una luz corriente, pero 
brilla intensamente al chocar con ella 
los rayos de una lámpara ultravioleta. 

Nos encontrábamos ahora listos para 
introducir un pequeño defecto en nues¬ 
tro aparato, después de asegurarnos de 
que todo funcionaba a la perfección. Qui¬ 
tamos el tubo detector de sonido y que¬ 
mamos su filamento. Luego reinstalamos 
el tubo en d aparato* El televisor se 
encontraba listo y nosotros también. 

En total, llevamos el aparato a veinti 
ocho talleres de reparación; talleres gran¬ 
des, pequeños, en calles importantes y 
rn calles desconocidas. Como resultado 
de esto pagamos desde cuentas mínimas 
de 4 dólares hasta sumas excesivas de 18 
dólares y más. Vimos a los técnicos tra¬ 
bajando, En casi todos los casos nr> se 
cometieron fraudes, pero en algunos sí. 

He aquí cómo se efectuaron las visitas 
a los talleres de reparaciones:. Entraba 
vo al taller cargando el aparato. Luego 
lo montaba en el mostrador y le decía al 
dependiente lo siguiente: «El aparato se 
me dañó anoche y no funciona desde 
entonces». 

La técnica de los reparadores varió 
considerablemente. En casi todos los ca¬ 
sos se intento descubrir la falla en v] 
mostrador mismo. Al descubrir los téc¬ 
nicos que la falla se debía a un tubo 
defectuoso (como ocurrió en 2! ocasio¬ 
nes), demoraron sólo unos cuantos mi¬ 
nutos para encontrar el tubo defectuoso 
y substituirlo, cobrándome sumas que va¬ 
riaron de 4 a 5,25 dólares (2,15 dólares 
por el tubo, más la tarifa mínima de 
servicio). 

Cuando se «sospechaba» que había de¬ 
fectos mayores, nos pedían que de jara- 

Bojo lo lámpara ultravioleta, lo moncha invi¬ 
sible adquiría un brilto de calor verde si el 
tubo u otro componente no se había cambiado. 
Usando esto técnico, descubrimos dos fraudes 



moa el aparato en el taller para efectuarle 
reparaciones. Ero entonces cuando subía 
el precio. Cierto técnico substituyó tres 
tubos, a pesar de que había un solo 
tubo defectuoso en el aparato. 

Otro cobró 14,50 dólares para limpiar 
el sintonizador y ajustar los controles, 
labor esta que se había realizado antes 
de llevar el aparato al taller. Otro alegó 
que un cortocircuito en el tubo quemado 
bahía causado daños a oíros componen¬ 
tes, por lo que nos cobró 19,25 dólares. 
Sonaba como algo pasible, pero la luz 
do nuestra lámpara ultra violeta reveló 
que, a excepción del tubo, ñafia se bullía 
substituido. 

A base de todos estos hechos, veamos 
lo que puede usted hacer para no caer 
en manos de un reparador sin escrúpulos. 
Veamos cómo descubrirlo y apartarlo de 
los lloarados técnicos de servicio de TV 
que trabajan en toda ciudad de gran 
ta mano. 

Lo primero que debe usted hacer OS 
olvidarse de (derlas falsas ideas. No por 
que un taller baya estado prestando ser¬ 
vicios por muchos años, quiere decir que 
se trata de un taller honrado. Tres de los 
siete talleres que no actuaron honrada¬ 
mente durante nuestra investigación lle¬ 
vaban seis años o más en el negocio. 

Esa vieja creencia de que el taller que 
devuelve las piezas substituidas actúa 
con honradez no tiene fundamento algo 
no. Ninguno de los veintiocho talleres que 
probamos se ofreció a devolver las piezas 
substituidas. Cuando solicitamos esto, nos 
entregaron el tubo defectuoso de muy 
mala gana. 

Una cuenta detallada significa única¬ 
mente que se trata de un taller organi¬ 
zado, pero no indica en beneficio de 
quien se encuentra organizado. El taller 
que limpié el sintonizador y ajustó los 
controles nos dio tina cuenta detallada, 
al igual que el taller que manifestó que 
había substituido piezas quemadas de¬ 
bajo del chasis. Por otra parte, varios 
talleres honrados no nos presentaron 
ninguna factura. 

Se supone que un taller que ofrece una 
garantía en firme es un taller honrado. 
Pudiera serlo, pero uno de estos talleres 
nos cobró 18 dólares por un trabajo que 
nunca se llevó a cabo. 

El uso de equipo do elevado costo no 
significa tampoco que se trata de un 
taller honrado. Sólo indica que es un 
taller moderno y bien equipado. Pero, 
para descubrir un tubo quemado, el apa 
rato más complicado que se necesita es 
un comprobador de continuidad o un 
probador de tubos. Así pues, olvidemos 
todos los «mitos» y comencemos desde el 
principio. Tiene usted un televisor que 
no funciona, y quiere saber cómo eneon 
t.rar un técnico honrado para repararlo. 

En caso de ser posible. Heve el aparato 
al taller usted mismo. Esto, en sí, redu¬ 
cirá el costo del servicio a casi la mitad. 
En el taller, si sólo hay un tubo defec¬ 
tuoso, el servicio le costará ap rox imada- 
mente do 2 a 3 dólares en los Estados 
Unidos. Por una visita a la casa rara 
vez te cobrarán menos de 5 dólares 

Insista en que ei técnico examine el 
aparato en su presencia. Sí le dice que 
está demasiado ocupado y que lo llamará 
por teléfono después, llévese el aparato 
a otro taller. Es posible que el primer 
reparador sea honrado y que esté muy 
ocupado, pero de cuatro técnicos que nos 
pidieron que dejáramos el aparato por¬ 
que se encontraban demasiado ocupados 
para componerlo de inmediato, tres de 
ellos nos engañaron. 



Anies efe llevar el aparato de televi¬ 
sión o! taller de reparaciones, lo Ii m - 
piornos y ajustamos por completo. En 
el grabado superior se observa cómo se 
limpiaron cuidado so menle los contac¬ 
tos del interruptor de sintonización 


Vista en primer plano de los compo 
nenies de boj o del chasis del receptor 
que utilizamos. Los flechas señalan las 
partes que se cambiaron, según los 
reparadores, pero que en realidad ni 
síquíem las habían llegado a tocar 



MARZO I 9 ó 4 


23 














¡■1 w tprt* 




fwow* 


\d i.-.: n * L 


QU *tow 


—^ÁSTÓfchab^ 




4 U*P 


í *ín 




4krn(j X f 


*****. 




544043 


Qldn Ht > 


S01-£> TO 
¿QUiAESS - 

^LEüH*H 

-TÍmÍ 


r:**"*-* 








Observo al hombre mientras quita el 
dorso. ¿Parece ¿I estar familiarizado con 
las herramientas que utiliza? Si sugiere 
el cambiar más de uno o dos tubos, acuda 
a otro taller. De nuevo, es posible que 
dicho reparador sea honrado, pero el gas¬ 
tar de dos a fres dólares para estar 
fot a 1 raen te segu n > puedo a hor ra ríe vei n te 
dólares o más. 

Como piezas de repuesto, exija que 
coloquen componentes y tubos de marcas 
conocidas. Cierto técnico que no quería 
utilizar tales componentes costosos tuvo 
que substituir el tubo defectuoso dos vo¬ 
ces antes do encontrar uno que funcio¬ 
nara entre los que tenía en existencia. 
Un a co mprub a e i ó n u 11 e r i o r d eiíl os t r ó 
que este tubo era débil y que tenía una 
duración mucho menor que un tubo de 
repuesto de buena calidad. 

¿Debe usted confiarse de las recomen¬ 
daciones de los amigos o vecinos que han 
encontrado buenos talleres? La respuesta 
es si siempre y cuando averigüe si su 
amigo o vecino se encuentra verdadera¬ 
mente satisfecho cotí el servicio. Averigüe 
el importe de sus últimas cinco o seis 
facturas. Una técnica que emplean los 

Como comprobación fina!, Pesiamos los con- 
troles, en nuestro receptor para que apareciera 
en la panto lía una imagen niíida, totalmente 
desprovista de distorsiones y desalineación 


He aquí tres de fas 2 8 fcic + 
turas que pagamos duran¬ 
te el curso efe nuestra in¬ 
vestigación. A lo izquierda, 
aparece la cuenta de una 
reparación genuino. En la 
factura del centro carga¬ 
ron la cantidad de 14,50 
dólares por un trabajo que 
nosotros mismos hicimos. V 
finalmente, abajo, puede 
Verse lo que nos cobraron 
por un tubo, un resistor, 
uno bobino y la mano de 
Obro (en realidad, no se 
realizó trabajo alguno) 


reparadores sin escrúpulos es cobrar un 
mínimo por las dos primeras reparacio¬ 
nes. Sin embargo, la tercera vez que 
acude usted a su taller* le dirá que el 
aparato requiere reparaciones mayores y 
que esto representará un desembolso mí¬ 
nimo de 50 dólares. Para entonces ya 
tendrá usted confianza en el reparador., 
por lo que aceptará los costos. Así pues* 
es necesario que proteja usted su bolsillo. 
Ya sea que se trate de la primera o de la 
quinta vez que un taller en particular 
efectúe un trabajo de reparación para 
usted, si le dicen que se requieren repa¬ 
raciones mayores (como cambiar el tubo 
de imagen o un transformador de retor¬ 
no), efectúe primero una comprobación 
en otro taller. 

Cuando se requieran extensas repara¬ 
ciones en el taller, pida que le entreguen 
una cuenta detallada- Un taller honrado 
le cobrará por lo menos de 10 a 15 dólares 
por concepto de mano de obra. Debe dar 
fugar a sospechas cualquier lista larga 
de piezas de repuesto que incluya un 
pequeño cobro por concepto de mano de 
obra. Requiere tiempo cambiar las piezas 
y nadie desperdiciará todo esc tiempo sin 
efectuar el cobro correspondiente. Una 
cuenta detallada también resulta conve¬ 
niente cuando una de las piezas cambia¬ 
das cae dentro del período de la garantía, 
ya que muestra qué partes se cambiaron 
y cuáles gozan de la garantía. 

Escoja un taller que pertenezca a una 
asociación local de técnicos, Á pesar de 
que esto en sí no es garantía de honradez, 
sí le proporciona un medio adicional de 
protección, en caso de que tenga usted 
que elevar una queja. Casi todas las aso¬ 
ciaciones obligan a sus miembros a de¬ 
volver el dinero por reparaciones que no 
lisio llevado a cabo. 

hor encima de todo, no caiga en tram¬ 
pas, Nadie va a examinar su televisor sin 
cobrarle nada o va a visitar su casa y 
( obrarle sólo un dólar o dos por examinar 
y reparar el aparato. Cualquier técnico 
que venga a su casa tiene que cobrar 
3,50 dólares por lo menos, si no quiere 
perder dinero. Esto incluye el tiempo que 
demora entre el taller y su casa. Si la 
visita es «gratis» o si le cobran apenas 




un rió lar o dos, es probable que hagan 
un diagnóstico de defectos mayores cuya 
reparación incluirá también el cobro de 
los servicios del reparador desde el mo¬ 
mento que llegó a su casa. También es 
posible que tenga usted que comprar 
varios tubos que no necesita en realidad. 

Puede eliminar los riesgos aún más, 
efectuando algunas comprobaciones bá¬ 
sicas usted mismo, antes de solicitar ayu¬ 
da profesional. Asegúrese de que el apa¬ 
rato se encuentre conectado y que hay 
corriente eléctrica. Compruebe' la salida 
para asegurarse de que no se ha fundido 
un fusible de la casa. Quíte los tubos y 
examínelos con un probador cu una tien¬ 
da del vecindario, luego asegúrese de 
reinstalarlos en los mismos receptáculos 
de los cuales los sacó. Asegúrese de que 
nadie haya reducido el control de bri¬ 
llantez o desconectado la antena. Enton¬ 
ces, si el defecto aún persiste* acuda al 
técnico. 

Recuerde usted que un servicio oficíen¬ 
le no evitará que su aparato se dcscom 
ponga y no limitará las llamadas de 
servicio a una por año. Pero sí protegerá 
su bolsillo. Escoja el taller con cuidado 
y sin duda se ahorrará usted una buena 
suma de dinero 
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Parado de espaldas al Manco, el tirador gira so¬ 
bre el pie izquierdo y se voltea sobre sus caderas 
para disparar, la cajo se sostiene contra el men¬ 
tón (abajoj, y no hoce contacto con fes mejilla 


Cuando un tirador tiene suficiente confianza en el «tiro visual» para darle a una pequeña oblea 
lanzada af aire, el instructor George Carson, creador del método, le cambio la escápelo BB por 
una de calibro .410. Hecho esto, Carson lanza al aire blancos de yeso, y una vez que el alumno 
los rompe consistenfemente con sus tiros, se le considero un graduado con lodos los honores 





DE TIRADOR 


A CERTERO 


Transcurrida uno hora, se le dio al niño 
este nuevo blanco hacia el cual hizo 30 
tiros, a 10 yardas de distancia, los que 
dieron todos en círculos de anotación 


C ON EL SISTEMA de «tiro visual» T un 
novato puede convertirse en un excelen¬ 
te cazador de pájaros al vuelo en sólo una 
hora y medía, 

Dicho sistema, creado y desarrollado por 
George Carson, se basa en el principio de 
que apuntar un arma a un blanco es igual 
que apuntar con el brazo a un objeto. 

Su método consta de dos reglas básicas, 

(í) El arma se sostiene de modo que su caja 
toque el mentón, sujetándola en esa po¬ 
sición para todos los tiros. De esta forma 
■—en efecto— se moverá instintivamente, 
como si fuera una prolongación del cuerpo, 
(2) AI mirar al blanco con amóos ojos abier¬ 
tos, el tirador mira, en realidad, hacía un 
punto ligeramente por encima del blanco. 

Mecánica Popular ensayó el sistema con 
un niño ele 10 años de edad que jamás había 
disparado un arma do fuego. Se utilizaron 
como blancos obleas Neceo colgando de un 
hilo, pelotas de ping-pong y blancos oficiales 
fie papel. El niño disparó a una distancia de 
10 yardas, parándose de espaldas al blanco 
y dando vuelta para cada tiro. Durante el 
experimento, continuamente se le recordaba 
que aplicara las dos reglas básicas de Car- 
son. Transcurrida una hora, se le dio un 
nuevo blanco, al cual dirigió 30 disparos, 
todos los cuales hicieron impacto en los 
círculos de anotación. 

Cuando se le cambió la escopeta BB por 
una de calibre .410 para que disparara a 
blancos de yeso lanzados al aire a mano, 
hizo impacto en 17 de cada 25. Y éste es 
un promedio muy respetable en cualquier 
clase de tiro de pichón .—George X. SaruL 


EN 90 MINUTOS 


iguiendo los sencillos métodos 
de George Carson , cualquiera pue¬ 
de transformarse en un experto 
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A THOM AS J EFFKRSON í o hnbiera 
encantado, a los barbudos montañe¬ 
ses Ies hubiera parecido algo increíble y 
a los que iban a cultivar campos vírgenes 
les hubiera dejado deslumbrados* 

Lo mismo sucederá con los descendien¬ 
tes actuales de aquellos zapadores cuan¬ 
do vean el Arco del Portal en memoria 
fie Jefferson. 

El Arco es el monumento nacional más 
nuevo y más alio de las Estados Unidos, 
y no hay duda de que constituye el más 
singular de toda la America, Está cobran¬ 
do forma en la actualidad a orillas del 
tramo del Río Mississippi que serpentea 
por la ciudad de St. Louis, en el mismo 
lugar en que se reunieron aquellos mon¬ 
tañeses y agricultores para dar vida al 
Oeste ñor team v r ¡ cano. 

No hay duda de que se trata de una 
increíble construcción. Y de que también 
es una de las obras de ingeniería mas 
difíciles que jamás haya intentado el 
hombre. Un simple error de menos de 
medio milímetro en el vaciado de los ci¬ 
mientos, por ejemplo, significaría que las 
patas del arco, dos años después v con 
una altura de 192 metros mayor, jamás 
se encontrarían. El majestuoso monu¬ 
mento hecho de reluciente acoro inoxida¬ 
ble constituirá un distintivo tan impor¬ 
tante que inevitablemente se convertirá 
en un símbolo de St* Louis, de igual for¬ 
ma como el Monumento a Washington 
identifica a la capital norteamericana, co¬ 
mo la Torre de Eiffel caracteriza a París, 
y como la Basílica de San Pedro singa 
lanza a Roma. Se elevará a una al¬ 
tura de 192 metros sobre la ribera del 
río, por lo que medirá 23 metros más 
ríe alto que el Monumento a Was¬ 
hington y 160 metros más que la 


Estatua de la Libertad* El imponente 
Arco tendrá una altura equivalente a un 
edificio de 62 pisos, por lo que sólo 16 
rascacielos de los Estados Unidos ten¬ 
drán una altura mayor. Sus dos patas 
abarcarán una distancia equivalente a la 
de dos campos de fútbol* 

Para la construcción del Arco se em¬ 
plearán 17*245 toneladas de materiales, 
incluyendo 5120 toneladas de acoro y 
4770 metros cúbicos de hormigón* Su 


cubierta, que pesa 886 toneladas, cons¬ 
tituye el pedido más grande de acero 
inoxidable que jamás se haya ordenado. 
Los cimientos de las dos grandes patas 
se hallan enterrados a una profundidad 
de más de 18 metros, la mitad de los 
cuales corresponde a una capa rocosa. 

En el año de 1965 so instalará la sec¬ 
ción de la llave en lo alto de estas patas* 
convirtiéndose el Arco en un nuevo atrac¬ 
tivo turístico para los norteamericanos. 


En 1965, se terminará 
en la ciudad de St. Louis 
este monumento que 
tendrá una altura de 
192 metros, Se utilizarán 
trenes para llevar 
a los visitantes por el 
interior de las patas 
huecas del Arco 


Por 

Clifford B. Hicks 


rJ monumento más grande de América 
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Unas grúas móviles fí|ada& o (os lodos del Arto se encargan de subir las secciones, para insta- 
larlas en su sitio. Se muestra aquí un dibujo de fa colocación de la última sección (llave del arto) 


S i* calcula que -'1,000*000 de personas al 
año visitaran un musco enterrado entre 
sus patas. dnnde se presentaran exhibi¬ 
ciones pictóricas de uno de los episodios 
más trascendentales de la historia de la 
América del Norte: la colonización del 
Oeste* Luego, a bordo ríe un singular 
<dren», ascenderán por una de las patas 
huecas del Arco. Al final de la vía fe¬ 
rroviaria, subirán unos cuantos escalones 
para llegar a una sala de observación 
ron paredes de cristal y de casi 20 metros 
de largo, Mirarán allí hacia el Oriente, 
al otro lado del gran río Mississippi, y 
su vista podrá extenderse por una distan¬ 
cia de fió kilómetros a través de las pra¬ 
deras por donde llegaron los zapadores 
del Oeste, Dando media vuelta hacia 
atrás, mirarán hacia el Oeste, al otro lado 
de la ciudad y hacia los ricos campos 
que atrajeron a los agricultores, hacia las 
montañas que despertaron la codicia de 
los barbudos montañeses, hacia la mitad 
de un continente que, gracias a Thomas 
Jefferson, atrajo a tantos hombres de 
visión e iniciativa, 

Y la historia del Arco comenzó hace 30 
años, en la mente de tres hombres de 
iniciativa y visión. En 1933, él alcalde 
de Si Louis, Bernard F, Dickmanru es¬ 
taba regresando por tren de un viaje de 
negocios con otros dos personajes cívicos, 
cuando uno de ellos comenzó a hablar 
acerca ríe la Expedición de Lewis y Clark 
que había explorado las regiones más allá 
í! cd Missouri* 

«Debiéramos inmortalizar esa expedí 
eión», dijo uno de los hombres* «De 
Ilecho, debiéramos inmortalizar toda la 
historia de la colonización del Oeste, y 
debiéramos hacerlo aquí mismo en St. 
Louia, que ha sido el portal del Oeste», 


ración más resistente posible para un ar¬ 
co, debido a que todas las tensiones pasan 
hacia abajo, por las patas, para llegar 
a los cimientos. En (orlos los oíros arcos, 
gran parle de la tensión tiende a apartar 
las patas* El Arco del Portal se halla 
contrapesado , deludo a que las patas son 
más grandes que la porción superior. Y 
so halla contrapesado en realidad, ya que 
las paredes huecas se rellenarán hasta el 
nivel de los 91 metros con 12*127 tone¬ 
ladas de hormigón reforzado y prefabri¬ 
cado para proporcionarle al Arco tal es¬ 
tabilidad que el pináculo se desviará sólo 
46 centímetros al impacto de vientos de 
más de 240 kilómetros por hora de 
velocidad. 

En 1959 se le otorgó el contrato para 
la construcción del Arco a la Compañía 
MacDonald Constructíon* En aquel en¬ 
tonces, un experto de 32 años de edad 
con el nombre de Art Pritchard ayudaba 
a la MacDonald a construir bases para 
proyectiles dirigidos. El y otro hombre 
do edad aun menor habrían de tenor un 
papel importante en la construcción del 
Arco* Ken Kolkmoíor, ingeniero do ape¬ 
nas 27 años, también estaba construyendo 
instalaciones para proyectiles, pero se 
encontraba trabajando con la Compañía 
Pittsburgh-Dos Moines Steel. Posterior¬ 
mente se le otorgó a la PHtsburgh-Des 
Moines el contrato de acero para la 
construcción, 

A principios de 1992 se conocieron es¬ 
tos dos singulares jóvenes por primera 
vez, encontrándose ambos en circunstan¬ 
cias sorprendentemente similares* Cada 
uno de ('líos, no obstante su juventud, 
había sido escogido por su compañía para 
supervisar la obra que habría fie llevarse 
a cabo a un costo de 11*500,000 dólares* 
Era más que una gran responsabilidad; 
ora también una enorme oportunidad. 

«El problema más grande que tenía», 
dice KoJkmeier, «no era adiestrar a mis 
hombres, sino adiestrarme a mí mismo* 
Me hallaba tan impaciente para realizar 
la obra que tuve que esforzarme para so¬ 
lar i uñar todos los pequeños detalles, en 
vez de limitarme a aspectos más impor¬ 
tantes* Toda técnica de construcción que 
ndul ere ríe defectos a nivel del suelo se 


Unos cuantos días fies pues, los tres 
hombres se hallaban ocupados formulan¬ 
do una idea que habría de cobrar forma 
30 años después* a más de 190 metros 
sobre la ribera de Kt* Louis. A través de 
todos esos largos años buho un enorme 
interés en que el monumento se distin¬ 
guiera entre todos los otros que había en 
el mundo. A fin de encontrar un diseño 
adecuado, k< Asociación del Monumento 
del Arco celebró en 1947 un concurso 
nacional. El finado Eero Saarinen, uno 
de los grandes arquitectos de] mundo, 
ganó el premio con un extraordinario 
diseño de un arco que simbolizaba al 
portal del Oeste* 

Saarinen concibió la singular estruc¬ 
tura como una curva catenaria invertida 
y lastrada* Una curva catenaria es la 
forma que adopta una cadena cuando 
cuelga libremente entre dos soportes* AI 
invertirse, constituye también laconfigu- 
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i cts secciones triangulares del Arco se colocan 
una sobre oirás, como si fueron traías de queso. 
Una grúa, cuyo peso es do 80 toneladas, pue~ 
do levantar secciones hasta de 45 toneladas 



Paro llegar a la 
cubierta de 
observación en la 
parte superior del 
Arco habrá trenes de 
ocho cápsulas con 
capacidad paro 
cinco posa ¡ero s codo 
una, que recorrerán el 
interior de tas patas 
o una velocidad de 105 
metros par minuto. Cada cápsula 
corre sobre pequeños cojinetes 
dentro de un gran aro. El peso 
de los pasajeros hace que aquéllo 
gire dentro del aro poro que los 
asientos permanezcan a nivel 




Él espacio triangular dentro de cada sección 
se abusa de 14,ó metros en Ja base a 4,7 me¬ 
tros en la corona del Arco. En el interior de 
éste, además de un tren, habrá una escalera 



convierte en una pesadilla a alturas de 
190 metros». 

Para 1965, cuando la sección de la llave 
sea colocada en su lugar (y los dos jó¬ 
venes tienen la más plena confianza de 
que cabrá a la perfección), posiblemente 
Pritehard y Kolkmeier ya tengan unas 
cuantas canas en la cabeza, pero con se¬ 
guridad experimentarán la satisfacción 
suprema de haber desarrollar lo nuevos 
métodos para resolver problemas que 
nunca antes se han presentado en la 
industria de la construcción* 

Hasta tai fecha no se ha construido un 


arto que se aproxime al tamaño y la 
lorma de éste. Cada dimensión es abso¬ 
lutamente critica. 

Tomemos la posibilidad de un error de 
medio milímetro en el cimiento dé cada 
pata, cosa que podría evitar que las dos 
patas se encontraran en lo alto. Lo crítico 
no es la diferencia de medio milímetro 
entre las patas, sino el ángulo preciso 
de la parte superior de cada cimiento* 
Un error en este ángulo se multiplicaría 
al elevarse los dos flancos hacía el es¬ 
pacio, convirtiéndose en una catástrofe 
al no toparse aquéllos entre sí a una aL 
tura de 192 metros. Y esta posibilidad 
no resulta nada halagadora para Prit 
chard y Kolkmeier. 

«Las dimensiones tienen que ser tan 
precisas», dice Kolkmeier, «que hasta 
efectuamos nuestras mediciones de noche 
cuando la temperatura de las tres pa¬ 
redes de acero son iguales». 

Transversal mente, cada pata del Arco 
es un triángulo equilateral que mide 16,5 
muí roa a lo largo de cada lado de la base 
y que se abusa a 5 metros en la parte 
superior* 

Básicamente i el método de construc¬ 
ción consiste en apilar secciones fabri¬ 
cadas de antemano la una encima de 
la oha, como si so estuvieran apilando 
trozos triangulares de queso* La curva 
del Arco y su conicidad significan que en 
una pata no puede haber dos secciones 
idénticas* Las secciones llegan de Pitts- 
burg en furgones especiales y se colocan 
en su lugar medíante grúas* 

Cada sección, con un alto de aproxí 
mudamente 3,65 metras, consiste en un 
triángulo dentro de otro triángulo, con 
las dos paredes apartadas por varillas 
soldadas* La pared exterior está hecha 
de relucientes paneles de acero inoxida¬ 
ble con un espesor de 6 milímetros. La 
pared interior consiste en paneles de ace* 
ro al carbono con un espesor de ÍQ mi¬ 
límetros. Después de colocarse una sec¬ 
ción, el espacio entre las paredes se 
rellena con hormigón armado. Esto deja 
un espacio triangular dentro de cada pa¬ 


ta* que mide 14,6 metros en la base y 
que se abusa gradualmente hasta medir 
4,7 metros en la corona del Arco. Dentro 
de este pequeño espacio, créalo o no, se 
instalará una escalera de 1076 escalones, 
un ascensor para 12 pasajeros que lle¬ 
gará a una altura de aproximadamente 
i 13 metros y un tren de 8 vagones. 

El verano pasado, las patas, elevándose 
hacia el espacio fie acuerdo con el plan 
trazado de antemano, alcanzaron la altu¬ 
ra de 22 metros cuando se interrumpieron 
las obras de manera abrupta. Las grúas 
ya no eran lo suficientemente altas y 
fuertes para levantar las siguientes sec¬ 
ciones de 45 toneladas de peso. Se espe¬ 
raba esta interrupción, claro está, mien¬ 
tras se instalaba un extraño aparejo en 
cada pata* 

Mediante pernos se fijaron dos enor 
mes carriles en eí exterior de cada pata, 
separándolos del acoro inoxidable de bri¬ 
lloso acabado mediante cojines* Luego, 
en dichos carriles, los ingenieros de Kolk¬ 
meier instalaron una enorme grúa (con 
movimiento de 360°) que apunta como 
un dedo hacía el firmamento y una pla¬ 
taforma provista de un soporte ajustable. 
La plataforma de 13 x 10 metros, cons¬ 
truida con la resistencia necesaria para 
el cometido que ha de cumplir, da cabida 
a un cobertizo de herramientas, un cuar¬ 
to con calefacción para los herreros, re¬ 
tretes, equipo de radio y cámaras de te¬ 
levisión que le proporcionan ojos al ope¬ 
rario del aguilón mientras coloca éste 
cada nueva sección en su lugar* 

Se produjeron algunos momentos de 
gran tensión cuando la grúa alzó el pri¬ 
mer «trozo de queso» para colocarlo en 
su lugar, ya que aquél pesaba 45 tonela¬ 
das y la grúa sólo pesaba unas 80* El 
aparejo tiene un diseño tan ingenioso, 
sin embargo, que las 125 toneladas de 
peso se transmitieron primero a los carri¬ 
les v luego a los cimientos del Arco por 
el costado de la pata. 

Después de colocarse cada sección en 
su lugar y de vaciarse el hormigón, los 

(Continúa en la pagina 92) 
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Araña Instalada 
en Matadero 

Es como construir un boto 
en el sótano y descubrir luego 
que no puede salir por la 
ven lana. 

Una firma alemana constru¬ 
yó esta ennrme ..araña —de 9 
metros de ancho— y, hasta po¬ 
der remitirla al cliente, no ha¬ 
bía un lu^ar lo suficientemente 
grande donde colgarla, excepto 
en un matadero cercano. 

Así pues, durante cierto 
tiempo por lo menos, los ani¬ 
ma [es conden ados a muerte 
brillaron a la luz de los 532 
bombillos que tiene la gigan¬ 
tesca araña. 


Renovación de Pipas 
por Medio de Vapor 

Loe fumadores pueden reno 
varsus pipas con un limpiador 
a vapor que elimina la nicotina 
v los depósitos de alquitrán 
en cuestión de apenas cinco 
minutos. 

Se calienta agua en un globo 
de cristal para forzar vapor 
por un tu lío de caucho e in¬ 
troducirlo así en el vastago + v 
el receptáculo de la pipa. El 
práctico dispositivo, que se 
vende a un precio reducido, 
acaba de aparecer en el mer¬ 
cado de los Estados Unidos. 



SU FUTURO ESTA LLAMANDO A 
LA PUERTA-DEJELO ENTRAR! 
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división Pü j, 
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...HAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES Y LADRILLOS 
DE CONCRE’í0 ■ 

CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA"GENERAL" 

Eslamo5 mitrando en una época de 
ilesar i o11u de la corslryceion am pre- 
cededles cu loda tojiteloria — con 
os til iTiaraviítnsd maV>uinij vibradora 
para hacer Bloques y Ladrilles de 
Concreto, estar í Ud, bien preparado 
Ij.im tomar parte activa en Fes gran¬ 
des playéelas de cniísIrticeKines de 
viviendas que se estar planeando en 
lodos los países latines. Con mus y 
mas personas n emita ruto toga! es. habrá im.s 
demdodu enurme per bloques y ladrillos dt ctm 
creí o. ASEGURE SU FUTURO AHORA MISMO con 
una maquina "GENERAL" que Fu coqvertlra # en 
hombre independiente en un mundo nuuvu de 
DESARROLLO ECONOMICO. Un desarrolla qw se 
a vecina imn los nuevos planes de ayuda par.i 
America Lstinn - planes Jamas vistos antin. 

Para parí icipn-r en «si a gran futuro, no hoy mciar 
molo do que el fabrica! Bloques y Ladrillos» tk 
Concreto. 

RECllERmt todo Viaje ’¡e Oirftleüa Con H [líininr 
paso Si quiere Lid. viajar por el mundo du 
grandes oporlonidades que se es la n tiñe ido 
antq sus ojos Actúe sin Demora - obtenga toda 
IrtfotniBcidn sobre Id mai^uiriLj General Uibrariara, 
que hace bloques huecos o solidos que satisfacen 
huías Fas exigencias de las leyes [Fe GonstiLiccidn 

Sin compromiso pEirn Ud, escríbanos hoy mismo, 
solicitando el folíolo profirióme uta ilustrado, y 
uuihplda mlnnrmcidri GWAMS. Se lo enviaremos a 
i vuelta de correo aereo. Embaí íjufts 
iniiiedhitot Entrega Rápida. 

SOLICITE ESTE NUEVO Y 
MARAVILLOSO LIBRO! 

, . r Sólo $2 pago tifie- 
I n ninri o. Su le devuelven 
¡■i tonipra lu máquina! 

COMO CONSTRUIR SU CASA ÜE BLOQUES RE 
HORMIGON — berilo e i Fu si rodo por expertas. 

Usted puede econo misar muchas veces el costo 
de ls maquino 01 rece planos para <j lindas c.^as 
de un pisa, Instrucciones. completas y fáciles de 
seguir. Pídalo hoy mismo! 

GENERAL ENGINES COMPANY 

Diteííión Cablegrafíen: GENERfNG, Oep,. p-34 
ROUTE 130, THOROFARE, NEW JERSEY, I.U.A, 
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Bomba de Combustible 
de 

Tamaño Minúsculo 


Los pequeños motores de gasolina, co¬ 
mo los que tienen las segadoras de cés¬ 
ped, ¡as sierras ríe cadena y los motores 
marinos, pueden ser equipados con una 
diminuta bomba de combustible similar 
a la que se muestra en la fotografío. La 
unidad no requiero codos ni conexiones 
especiales. Funciona con las pulsaciones 
del motor y puede actuar a temperaturas 
congelantes. 



¡Cabe en el Camión! 


No se trata de un dirigible varado sino 
de un tanque de combustible experimen¬ 
tal que se puede doblar y transportarse 
en un camión de reparto. Et singular de¬ 
pósito tiene capacidad para 1.600.000 li¬ 
tros de combustible. El tanque fue conce¬ 
bido para el Ejército de los Estados Uni¬ 
dos, con objeto de almacenar combustible 
al aire libro. Mide casi 50 metros de 
largo cuando se encuentra lleno un 
poco más de 4 metros cuando esta vacio 
y plegado. 


Pruebas con Microbios 

Es posible que se utilice el protozoo, 
un sencillo organismo unicelular, para 
probar drogas en tu futuro, antes de ad 
ministrarlas a seres humanos, Los inves¬ 
tigadores han descubierto que la talido- 
mida, la droga que produce defectos físi¬ 
cos en los niños antes de nacer» inhibe el 
crecimiento de algunos protozoos. De es¬ 
ta manera, creen ellos, estos organismos 
pudrían utilizarse para evaluar la toxi¬ 
cidad de una droga antes de probarla con 
especies superiores de animales. Nadie 
sabe por qué la talidomida causa defor¬ 
maciones en los bebés, pero sí surte los 
mismos electos sobre el hombre que sobre 
los protozoos, es posible que dicha droga 
interfiera con la oxidación celular al 
iniciarse la vida. 
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ENCENDIDO 

D 

PULSACION ELECTRONICA 

* 

Este equipo de conversión, que usted mismo puede instalar , 
parece que facilita la puesta en marcha del motor del auto 
y suaviza su funcionamiento . Además, elimina los platinos y 
reduce el trabajo de afinación a un simple cambio de bujías 


L OS PLATINOS del ruptor han sido 
una de las causas principales de los 

problemas en los sistemas del encendido 
d e a 11 tumo v i 1 es du ra nt e 1 os íi ¡ I i rnos 60 
años. 

Aun con la aparición de circuitos He 
transistores (MP de diciembre 1968), los 
cuales reducen grandemente la cantidad 
fie corriente en el devanado primario, los 
platinos, por tener que formar y romper 
(‘I circuito miles y miles de veces por 
minuto, todavía constituyen uno de los 
principales mol ¡vos de problemas con el 
encendido. 

Recientemente, como consecuencia de 
la aparición de sistemas con transistores, 
la industria electrónica desarrolló un 
sistema de en ce n d i d o activa d o p o r 
pulsaciones. 

En e! sistema de encendido por pul¬ 
saciones, que debe combinarse con cir¬ 
cuitos de transistores, se elimina por 
completo el empleo de platinos metálicos. 

He aquí cómo funciona: una pequeña 
bobina captadora devanada alrededor de 
un muden de hierro (o polo) substituye 
a los platinos en la placa ruptura del 
distribuidor. 

El extremo del núcleo de hierro de la 
bobina sobresalí 1 ligeramente de los deva¬ 
nados. Este extremo se halla espaciado 
a una distancia critica de apenas milési¬ 
mas de pulgada de los lóbulos del eje del 
distribuidor que anteriormente activaban 
al brazo ruptor de los sistemas convencio¬ 
nales con platinos. 

A medida que cada lóbulo pasa a la 
sensible bobina captadora, induce una di- 
mi ñuta corriente en esa pequeña bobina. 
Es posible que haya visto usted el efec¬ 
to electrónico de la proximidad del hierro 
si alguna vea ha usado un detector de 
montantes cuya aguja magnética reaccio¬ 
na a la presencia de clavos ocultos en 
una pared. 

La diminuta corriente inducida por ca¬ 
da lóbulo del eje de acero del distribuidor 
se transmite a un amplificador de pulsa¬ 
ciones activado por transistores, el cual, 
a la vez, interrumpe la corriente primaría 
a los devanados pr imarios de la bobina. 
Al ocurrir esto, la desaparición del cam¬ 
po magnético da lugar a una onda de alto 
voltaje en el devanado secundario de la 
bobina, que se transmite al distribuidor 
y de allí n las bujías individuales. 

Hasta ahora el encendido activado por 
pulsaciones ha constituido una instala¬ 
ción de fábrica que supone el empleo de 
un distribuidor especialmente modificado. 
La Compañía Ford Motor desarrolló 
su propio sistema para los motores de 
alto rendimiento y de '127 pulgadas cú¬ 
bicas de desplazamiento que se suminis¬ 
tran como equipo optativo para los mode¬ 
los Ford y Mercury. La División Deleo 
de la GM ha desarrollado un sistema que 



PARDO 


NEGRO 


ROJO 


ROJO 


RESISTOR 
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ALAMBRE EXISTENTE DEL TERMINAL DE ARRANQUE AL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO 




ALAMBRE VERDE DE RESISTENCIA DE 7 OHMIOS 


UNIDAD AMPLIFICADORA 
DE IMPULSOS 


Abajo, derechas Comparación det nuevo tipo de encendido í.»n platinas, can uno provisto del 
distribuidor convencional. La flecha en el nuevo sistema muestro la diminuta bobina que reem¬ 
plaza a los platinos y aS condensador, y que hace que el eje c\q\ distribuidor y el rotor sean 
las únicas piezas móviles del conjunto, ta bobina está devanada sobre un núcleo de hierra 


incluye un distribuidor especial. Puede 
obtenerse en modelos Pontiac ríe alto 
rendimiento. 

La Bendix, la Motorola y la Autolight 
también han producido sistemas simila¬ 
res, pero hasta el momento de escribir 
estas líneas la Hollcy Carburelor Gom 
pany, ríe Warrcn, Michigan, es la única 
que ofrece mi sistema que puede insta¬ 
larse en cualquier automóvil sin necesi¬ 
dad de cambiar el distribuidor original. 

MP obtuvo un juego ! lo]ley para so¬ 
meterlo a prueba. 

Las ventajas de un sistema de cncen* 
dido con transistores activados por pul 
«aciones son bien conocidas en el campo 
de los motores de carreras que desarro¬ 
llan 7000 ó más revoluciones por minuto 
y que tienen relaciones de compresión de 
13,5 en adelante, 

¿Pero cómo funcionaría un sistema de 
encendido con transistores activados por 
pulsaciones en un vehículo de tipo en- 
r ríen te? Para averiguar esto, escogimos 
nuestro propio vehículo personal —una 
camioneta de estación Chevy II Nova de 
I9í>2 con un motor do seis cilindros, 24 
pulgadas cúbicas y 120 caballos de fuer¬ 
za, y la cual había recorrido aproxima* 
damente 26*000 kilómetros. Como el auto 
había andado 500 kilómetros desde su 
última afinación, lo llevamos a un con¬ 
cesionario Chevrolet para que lo dejaran 
en buenas condiciones. Instalaron nuevos 
platinos y un nuevo condensador, limpia¬ 
ron las bujías y ajustaron la distancia 
entre los electrodos do éstas, ajusta ron el 
carburador y después le comprobaron la 
¡sincronización. 







30 


MECANICA POPULAR 



















Por 

Jim Whipple 




AMARILLO 


CONDENSADOR 


DISTRIBUIDOR 


Al someter^ un Chevy II 
de potencia relativamente 
baja, arriba, a pruebas can 
un dinamómetro, se verifi¬ 
có que el sistema de encen¬ 
dido convencional daba los 
mismos resultados que el 
fransistorizado, bajo una 
carga constante. En la ilus¬ 
tración a la izquierda, que 
se extiende desde lo pági¬ 
na anterior, aparece el 
equipo Pulsefronic conecta¬ 
do y listo paro ser operado 


AZUL 


BOBINA 


NEGRO 


i 




Luego llevamos el auto a un dinamó¬ 
metro de chasis Clayton, y comprobamos 
que su potencia máxima (a plena acele¬ 
ración) era de 56 caballos (en las ruedas 
traseras). con el auto funcionando en alta 
a una velocidad de 70 kilómetros por hora 
y exactamente a 2500 revoluciones por 
minuto. La transmisión manual elimina¬ 
ba deslizamientos en la línea de mando. 

Dejando la carga ajustada en el dina* 
mómetro* instalamos el sistema Hollé y 
Pulsetromc y, después de calentar el 
motor, condujimos el vehículo nuevamen¬ 
te al dinamómetro y lo hicimos funcionar 
a plena aceleración* Con una carga idén¬ 
tica obtuvimos una potencia idéntica a 
las mismas revoluciones por minuto y a 
la misma velocidad de marcha. La sincro¬ 
nización había sido ajustada cuidadosa¬ 
mente para un intervalo correcto de los 
platinos en el sistema de platinos y para 
un grado correcto de avance en el sistema 
1 hilsetronic. 

En el camino* el sistema Holley dio 
resultados espléndidos durante unos 2000 
kilómetros. Los arranques fueron fáciles 
durante las mañanas frías y el vehículo 
avanzó suavemente en alta a una veloci¬ 
dad de apenas 24 kilómetros por hora, es 
decir que el motor pareció girar con 
mayor rapidez tanto bajo carga como con 
el auto en neutral. Pero en una serie de 
pru ebas de aceleración —con y sin el 
sistema Pulsetronic instalado— obtuvi¬ 
mos tos siguientes porcentajes: 

1 1 . ■■ a - % * i 



l'ulsetronic 

Convencional 

0-100 

12,8 segundos 

113,0 

65-100 

8,2 

8,1 

80-115 

9,1 

9,2 

50-100 

9,2 

9.0 


(engranaje de segunda) 

Estos resultados coinciden con los re¬ 
sultados obtenidos en la prueba riel dina- 


(Continúa en la página tí¡) 



Arribas El amplificador de pulsaciones 
permite que una diminuta corriente pro¬ 
cedente de la bobina copiadora interrum¬ 
pa So corriente que va al devanado pri¬ 
mario, con lo cual da lugar a una chispa 

EJ bloque del resistor, que se monta en 
el tabique contrafuego, reduce la cerrión 
te de 1 2 voltios paro ía bobina especial 
y el amplificador de pulsaciones* La 
bobina se instala en el lado del motor 

Este primer modelo Pulselronic instalado 
en un Chevrolet V8 requería una rueda 
de pulsación laminada en el eje. Él mo¬ 
delo que MP probó captaba los impul¬ 
sos directamente del lóbulo de lo leva 
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E&fa instalación de registro permanente des¬ 
carga a través de un canal en forma de V, 
a razón de 5Ó5 metros cubicas par segundo, 
midiéndose asi la salida de agua de la cuenca 


Centro izquierda! tos investigadores utilizan 
tos pluviógrafos para relacionar el desagüe 
con tas características climáticas, topográficas 
y vegetales de la cuenca experimental 



La cuenca experimental del arroyo 
Reynolds: un área reservada para 
hallar la manera de ahorrar .y usar 

CADA 

VALIOSA GOTA 
DE AGUA 


EL AGUA —necesidad primordial de las 
zonas rurales— está convirtiéndose rá¬ 
pidamente en algo igualmente valioso en 
otras áreas. 

Cuando no sólo los productores agrí¬ 
enlas, sino también los industriales y, en 
general, el residente de la ciudad aumen 
tan la demanda de agua, es imprescindi¬ 
ble encontrar métodos efectivos de apro¬ 
vechar los suministros que la naturaleza 
ofrece. 


Ésta as la zona de la cuenca experimental deí arroya Reynolds, cuya elevación fluctúa entre 
1 100 y 2200 metros. Es un terreno montañosa, de colinas onduladas y de bajas tierras aluviales 




¿Qué destino corre ef agua que se precipita 
de las nubes en forma de lluvia o de nieve? 


La posibilidad de aumentar eficiente¬ 
mente la Utilización de dichos recursos 
depende de que se encuentren las res¬ 
puestas adecuadas para preguntas como 
las siguientes; ¿Cuál es el destino que 
corre el agua que nos cae de las nubes 
en forma de lluvia o de nieve? De toda 
esa agua, ¿qué cantidad fie la misma llega 
a incorporarse a una corriente continua, 
como un río o arroyo? ¿Qué cantidad es 
absorbida por la tierra? ¿Cuánta se eva¬ 
pora o es asimilada por la vegetación? 

Mediante estudios intensivos llevados 
a cabo por la División de Investigaciones 
para la Conservación del Suelo y del 
Agua, organismo dependiente del Servi¬ 
cio de Investigaciones Agrícolas del 
Departamento de Agricultura de los 
EE.GU., se está actualmente determi¬ 
nando cómo el clima. Ja vegetación y el 
terreno influyen en la cantidad de agua 
aprovechable en las carencias agrícolas* 

La cuenca experimental del Arroyo 
Reynolds, con 165 kilómetros cuadrados 
rio extensión, en la región sudoeste del 
Estado de Idaho, € j s sólo una entre una 
docena de estas estaciones experimenta- 
(Contimía en la pagina HQ) 
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Ef nuevo Híllmon de cuatro pasajeros, y de dos puertas, tiene 2,03 
metros de distancia entre ejes. Su caja de velocidades es excepcional 


MP Prueba 

El HULMAN IMP 





Por 

Michael PriesHy 


WARL1NGHAM, Tnplaterra , í jas ca ráe¬ 
te rís ticas de marcha del nuevo Híliman 
Imp son extraordinariamente buenas, a 
pesar de que el auto reacciona ai impacto 
de vientos laterales y se ladea un poco 
en lan curvas accidentadas. Pero todo es¬ 
to se debe únicamente al hecho de que 
el 62 por ciento del peso del vehículo 
recae sobre las ruedas traseras. 

Sin embargo, con los neumáticos tra¬ 
seros inflados a una presión de 30 libras 
y los delanteros a sólo 15, casi no se ad¬ 
vierte la pesadez del vehículo en la parte 
trasera, como sucede con la mayoría de 
los coches que llevan el motor detrás. 

La dirección es fácil, libera, exacta y 
casi natural, aunque el vehículo se des¬ 
plaza ligeramente al acelerar con fuerza, 
no obstante ed su per sensible control neu¬ 
mático del acelerador. El círculo de viraje 
es de apenas 8,5 metros. 


La caja de engranajes de cuatro velo¬ 
cidades sincronizadas del Imp es una de 
las más rápidas y suaves que lie probado. 
Aunque es cierto que la relación del eje 
trasero no le permite al vehículo subir 
por cuestas empinadas con la facilidad 
que debiera, el espac¡amiento de las rela¬ 
ciones de la transmisión es adecuado. Las 
velocidades máximas en los cuatro en¬ 
granajes, medidas con el velocímetro de] 
Imp. fueron de 37, 73, 113 y 126 kilóme¬ 
tros por hora. 

A pesar de que el Imp se sometió a 
difícil hs condiciones de manejo durante 
la prueba de MP, su rendimiento fue de 
14,L kilómetros por litro. Pero podría 
esperarse un kilometraje hasta de 1G,0. 

Para comparar su aceleración con !u 
de un Mini BMC, saqué promedios de 
cuatro recorridos en cada velocidad. El 
Imp de 1540 libras de peso aceleró de 


0 a 50 kilómet ros por hora un segundo 
antes que el Mi ni, y de 0 a 100 kilómetros 
por hora cinco segundos antes (en 13,8 
segundos). Al acelerar de 35 a 65 kiló¬ 
metros por hora en alta, el Imp superó 
al otro vehículo en 3,4 segundos. Su mo¬ 
tor no pareció esforzarse al desarrollar 
5000 r.p.m*, o sea su velocidad máxima. 
Desarrolló velocidades de viaje de 115 
kilómetros por hora sin dificultad alguna 
y alcanzó una velocidad de viaje máxima 
de 125 kilómetros. Pero la dirección mos¬ 
tró una tendencia m vibrar a altas velo¬ 
cidades y se oyeron ruidos considerables 
al niu ve rse e 1 a u to soh re su per f i c i es 
accidentadas. 

Hasta el momento de escribir estas li¬ 
neas no sí 1 había dado a conocer su precio 
en los Estados Unidos, aunque se cree 
que será de 1500 a 1600 dólares en el 
puerto de entrada. 



Izquierda; El motar de alumi¬ 
nio, de 42 caballos de fuerza, 
tiene un índice de compresión 
de íQ a ! y se halla indina¬ 
do a un ángulo de 45 grados 

# 

Al igual que en una camione¬ 
ta rural* la ventanilla frase- 
ro se puede desplazar hacía 
arriba para poner carga atrás, 
después de plegar el asiento 
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LOS INHIBIDORES DE 

COLISIONES AEREAS 



¿Podría repetirse ese accidente? ¿Se encuentran las 
vías aéreas despejadas y bien marcadas? Los detecti¬ 
ves de la FAA se encargan de averiguarlo rápidamente 


Por 

Kevin Brown 





Un avión de inspección de vuelos cruza 
sobre un sistema de aterrizaje par 
instrumentos, mientras el técnico en 
tierra le sigue el paso con un 
teodolito para comprobar la 
exactitud de fas señales deí equipo 
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velocidad. Se comprobó que tanto este 
último como las auxiliares terrestres de 
navegación no tuvieron nada que ver ron 
el accidenté. 

El vuelo realizado ese día por el DC*8 
suponía jiIko así romo una autopsia aero- 
nú u í H a. EI a v i ó 11 | >e rtenec í a a u na 11 oti 11 a 
de la EAA que incluye aviones Con va ir 
440 con propulsión de hélices y motores 
de reacción y aviones Boeing C-135 acti¬ 
vados únicamente por motores de reac¬ 
ción, Su misión constituyó una de las 
operaciones más interesantes de una de 
las dependencias menos conocidas del 
Gobierno de los Estados Unidos —el Ser¬ 
vicio de Inspección de Vuelos, Casi to¬ 
dos los días se hallan estos aviones en el 
aire efectuando vuelos menos espectacu¬ 
lares, pero de vital importancia, a lo largo 
de las rutas aéreas utilizadas continua¬ 
mente por aviones particulares y comer¬ 
ciales. Un piloteen una pequeña avioneta 
Liper Cub tiene tanto derecho a utilizar 
las rutas aéreas corno un avión de reac¬ 
ción de gran tamaño, cargado con impor¬ 
tantes personajes. 

La misión principal del servicio de ins¬ 
pección de vuelos es vigilar continua¬ 
mente las rutas aéreas para asegurarse 
de que no ofrecen peligro alguno. En 
efecto, se dedica a labores de manteni¬ 
miento preventivo—comprueba con¬ 
tinuamente cada componente del equipo 
de navegación para verificar si funciona 
correctamente. El servicio basca la per¬ 
fección. Hasta la fecha no se ha produ¬ 
cido una sola colisión aérea en los Esta¬ 
dos Unidos a causa de la falla de un 
componente del sistema de navegación. 

Recientemente, Mecánica l^opular so¬ 
licitó a la KAA permiso para que uno 
de sus redactores participara en un vue¬ 
lo de inspección, con objeto de averiguar 
los métodos utilizados para alcanzar tal 
perfección. Para ello, volamos desde el 
centro mismo de los Estados Unidos, de 
costa a costa y de frontera a frontera. 

Básicamente, el Servicio de Inspección 
comprende tres fases correspondientes a 
los tres niveles de vuelo de los aviones. 
Los DO-3 comprueban las rutas de bajo 
nivel utilizadas comúnmente por los avio¬ 
nes particulares. Y lo que es más impor¬ 
tante, se encargan de casi todas las labo¬ 
res de inspección de los auxiliares de 


El teodolito íe dispone ü un 
ángulo predeterminado y un 
técnico provisto de un rmcrófo 
no le ¡ndka al pilota en qué 
dirección debe valar para ali¬ 
near el avión en Fa retícula 


Extremo derecha t La estación 
VORTAC es uno de lo¿ auxilia¬ 
res más valiosos de ta nave¬ 
gación aérea. Tiene un techo 
voladizo para que fas señales 
no r eboten accíde n tal men te 






Un avión se acerca 
a una estación US 
(derecho) durante un día 
despejado. Si fa 
visibilidad fuera nula, 
el piloto tendría 
que depender por 
fuerza de las señales 
de dicha instalación 


F UE LA COLISION de consecuencias 
más funestas en toda la historia de 

la aviación. Un avión fie reacción DC-8 
y un Consteüation provisto de motores de 
pistones —el Lino volando hacia el aero¬ 
puerto de Idlewild, en Nueva York t y el 
otro dirigiéndose al aeropuerto cercano 
de La Guardia-— chocaron a una altura 
de 2500 metros sobre fa isla de Stalen 
Island un día de diciembre de 1900 en 
que el ciclo se hallaba totalmente nubla¬ 
do. Los restos de los aviones y de los 
cuerpos de (28 personas a bordo de aqué¬ 
llos aparecieron esparcidos a través de 
una ext ensa área de la isla y de Brnoklym 
'Freírita minutos más tarde, después de 
haberse estudiado los planos de vuelo de 
ambos aviones accidentados, un DC-3 
con marcas de la Agencia Federal de 
Aviación {KAA), llevando a bordo una 
cuadrilla de técnicos de la FAA, despegó 
rápidamente (tara remontarse al espacio. 
El avión repetiría las trayectorias de vue¬ 
lo de los dos aviones hasta el momento 
de la colisión. Con instrumentos super- 
seusibles y registradores de precisión 
comprobaron las facilidades terrestres de 
radio y radar utilizadas por los aviones 
para determinar si alguna de ellas había 
contribuido al accidente. 

No encontraron falta alguna, Seis me¬ 
ses después, el informe oficial corroboró 
lo que habían declarado esos técnicos. El 
registrador de vuelo del DC-8 mostró que 
había volado más allá de la trayectoria 
que so le había asignado, invadiendo la 
linea df* vuelo del Conslelkilion de menor 
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Lo in lerf erando naturol puedo ser 
producto de cables eléctricos, máquí- 
nos industrióles o superficies metá¬ 
licas tales como los techos de las 
casos. Los efectos de dicho ínter* 
ferencía tienen muchas variaciones 


aire y un recorrido de 4810 kilómetros 
aéreos. AI din siguiente invertimos el 
recorrido, para comprobar nuevamente 
22 facilidades «en la trayectoria» y 28 
fácil idad es adicionales a la Izquierda o 
derecha fie nuestra rula de vuelo. Des¬ 
pués de dos días registramos 1800 datos 
de información sobre todos ellos. Luego, 
cuando regresamos a Nueva York, visi¬ 
tamos la Oficina Distritorial de Inspec¬ 
ción de Vuelos (FIDO) en Long Xsland, 
donde tienen su base algunos aviones 
D(%3 y donde se efectúan los vuelos es- 
pretales para solucionar problemas. 

Nuestro vuelo había sido proyectado 
i-on gran anticipación. Las rutas se esco¬ 
gen debido a inspecciones periódicas (to 
das las facilidades, dependiendo de su 
tipo, fichen comprobarse cada 30 días 
como mínimo o cada seis meses como 
máximo), debido a solicitudes de los pi 
lotos ti del personal terrestre de la FAA, 
debido a la instalación fie nuevo equipo, 
debido ;i la reanudación de servicios de 
alguna facilidad que ha sido cerrada para 
fines de mantenimiento, o debido al esta 
blecimiento de nuevas rutas aéreas. 

Nuestra tripulación constaba de tres 
pilotos y un ingeniero do navegación, en 
cargado det vuelo en sí, así como de 
cuatro técnicos en electrónica que se en¬ 
cargaron de la inspección. Después del 
despegue, Jack Fowler, el técnico jefe, se 
sentó y me explicó lo que iban a com¬ 
probar y la manera en que iban a realizar 
esto. 

Las facilidades principales de navega¬ 
ción para los aviones, dijo él, pueden di¬ 
vidirse entre las facilidades a lo largo del 
trayecto que se usan al volar de un aero¬ 
puerto a otro, v las facilidades en Ivrrni 




QOVO 




La interferencia natural puede alte¬ 
rar las señales terrestres. Las árboles 
pueden originar señales ógseaguean- 
tes y los prcas de fas montañas pue¬ 
den Impedir Fas transmisiones a los 
aviones que vuelan por detrás 


Este tablero registra lo posición exacto del avión 
on cualquier instante o lo largo de su vuelo. Du¬ 
rante el viaje en que tomó parle eí autor, se regis¬ 
traron más de 1800 instantes para fines de anáfisis 


Aparece aquí en primer plano el equi¬ 
po utilizado paro efectuar registros 
del vuelo de inspección en que partici¬ 
pó eJ autor de este artículo. Un téc¬ 
nico se encargo del tablero que capta 
los señales de los estaciones en tierra 






Registro reo! tomado durante el vuela en que 
participó Kevin Brown, Los morcas muestran al 
avión volando sobre lo estación VORTAC de 
Shreveporh las marcas abruptos se registra¬ 
ron cil pasar el avión directo mente sobre la 
inendonada instalación, cuando todas tas seña¬ 
les quedaron interrumpidos momentánearriente 



navegación en aeropuci lus y solucionan 
cualquier problema en el sistema que 
pueda ser descubierto por las dos otras 
flotillas. Lus Corwair inspeccionan las 
rutas aéreas fie alturas intermedias hasta 
de 8000 metros. Son éstas las'rutas que 
recorren los aviones comerciales activa¬ 
dos por hélices y algunos aviones de car¬ 
ga. Los 0-135 (versiones militares del 
Boeing 707) recorren las rulas aéreas a 
alturas de más de 8000 metros—las rutas 
utilizadas por los aviones de pasajeros 
con motores de reacción y la mayoría de 
los aviones militares. A veces las mismas 
facilidades de navegación son utilizadas 
en los tres niveles. Sin embargo, debido 
a las peculiaridades del equipo en sí y 
del terreno que lo rodea, la misma faci¬ 
lidad puede producir una señal diferente 
a alturas diferentes. Por lo tanto, se re¬ 
quiere la triple comprobación. 

Decidimos recorrer una ruta empleada 
por aviones de reacción. Despegando del 
aeropuerto central fie la FAA en Oída bo¬ 
ma City, Oklahoma, volamos hacía el sur 
hasta Brownsville, Texas, y de allí a la 
frontera con México; luego nos dirigimos 
hacia el oeste, a California, y finalmente 
hacia el norte, a Seattle, Washington, 
cerca ríe la frontera con el Canadá VA 
vuelo supuso un total de 7 horas en el 


nales utilizadas para que los aviones pue¬ 
dan entrar y salir en los aeropuertos sin 
correr riesgo alguno. 

Las facilidades principales a lo largo de 
Jas trayectorias incluyen las siguientes: 

Radiofaros —(200-415 kilociclos). Sen¬ 
cillos dispositivos fie guía, usual mente 
ubicados cerca de un aeropuerto. Los 
aviones provistos con equipo de orienta¬ 
ción sintonizan los radiofaros y vuelan 
hacia ellos. 

Estaciones VOR — {Frecuencias muy 
altas en todas direcciones, de 108 a 118 
megaciclos) La aviación civil depende 
vitalmente de estas estaciones. Son más 
complejas que los radiofaros, transmiten 
señales de guía y un número infinito de 
haces. Para fines prácticos, sin embargo, 
se utilizan solamente 360 haces (conoce 
dos como radiales ahora), correspondían 
tes a cada punto de la brújula, bn piloto 
puede comunicarse con una estación 
VOR y ésta le indicara en qué radial se 
encuentra y si se halla votando hacia la 
estación u en dirección opuesta. O puede 
él captar otra radial, y la estación le dirá 
SÍ se encuentra a la derecha o a la izquier 
fia de dicha radial y a qué distancia. La 
FAA escoge ciertas radiales década esta 
ción VOR, y éstas se marcan en mapas 
(Gtmlmúa en la fHÍgitui 90) 
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Los portaaviones de los Estados Unidos 
se preparan para desempeñar otro papel, 
a medida que nuevas armas y dispositivos 
detectores se unen a las fuerzas navales 


Por 

John P, McNeel 


P ARECE QUE esta vez hemos hecho 
un contacto real, señor». 

El cansado operario de radar observó 
ansiosamente al repetidor giratorio de 
sonar en el OIC, o Centro de Información 
de Combate, del portaaviones. Unas ex¬ 
trañas luces rojas y amarillas se encen¬ 
dieron en las pantallas de sonar y de 
radar. A través de los receptores de radio 
se escucharon diversos informes transmi¬ 
tidos por los cazadores de submarinos— 
destructores, helicópteros y aviones de 
patrullaje. 

Junto al marinero, un teniente escu¬ 
chaba atentamente los inFormes que le 
transmitían por sus audífonos, mientras 
sostenía un lápiz de cera sobre la pantalla 
de un repetidor de radar. Rápidamente 
hizo algunas anotaciones en la pantalla, 
dio media vuelta y le dio un breve suma¬ 
rio de los informes al oficial de control 
sentado en la plataforma elevada que 
había por detrás. Luego se volvió al ope¬ 
rario de sonar. «Parece que es verdad», 
le dijo, «nunca puede uno estar seguro 
con el sonar. Es posible que se trate de 
dos ballenas retozando». 

Grande era fa tensión nerviosa de los 
que se hallaban dentro del conglomerado 
cuarto de control. Durante ocho horas y 



Desde la Segunda Guerra Mundial, se 
han estado empleando helicópteros para 
la búsqueda de sumergibles enemigos. En 


esta formación táctica aparecen unida- 
des de superficie, aéreas y submarinas 
desplegadas sobre el área de búsqueda 



Los submarinos de reacción, como el 
Tullibee, de las Estados Unidos, 
están dotados de nuevos y 
potentes dispositivos de sonar 
para focalizar naves 
enemigas armadas ion 
proyectiles 
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Los submarinos atómicos 
pueden permanecer indefini¬ 
damente en el fondo det 
mar, ocultos entre picos su¬ 
mergidos o en capas termo- 
tes donde esfón totalmente 
fuera del alcance del sonar 


bien podría ser el periscopio de un 
submarino. 

No disponiendo de ningún aparato de 
sonar ni equipo de ataque, el piloto del 
E-IR ordenó al helicóptero más cercano 
que se dirigiera a la zona de contacto, AI 
bajar un transductor (sonoboya), los 
hombres en el helicóptero establecieron 
contacto casi instantáneo con lo que se 
hallaba debajo de la superficie. Se con¬ 
firmó que había algo allí. ¿Pero se tra¬ 
ta ba de un submarino? No eataban 
seguros. 

I&pidamente, el piloto le pidió al CIC 
del portaaviones que mandará un avión 
S-2D al área del contacto. Si su detector 
magnético de anomalías (MAD) captaba 
disturbios en el campo magnético de la 
tierra, era casi seguro que el contacto 
constituía un submarino. Recomendó que 
los destructores permanecieran Fuera de 
la zona de contarto. Sus ruidosas hélices 
podrían advertir al submarino enemigo 
e interrumpir el contacto aéreo. 

En el CIC del portaaviones, el oficial 
de control comunicó el informe del E-1B 
ai almirante que se encontraba en e! 
puente de mando. Este ordenó que sa¬ 
lir m de 1 inmediato un avión para verificar 
si se trataba fie un submarino* El aparato 
detector de anomalías confirmó lo que se 
sospechaba, entrando en acción de in¬ 
mediato nuestros aviones de ataque. 

De esta manera, otro submarino «ene¬ 
migos Fue descubierto y «liquidado». Los 
aviones y helicópteros provenían del 
Essex, el portaaviones más viejo de la 
flota de los Estados Unidos, pero el más 
nuevo en cuanto a capacidades antisub- 
marínas. Su función en operaciones tác¬ 
ticas es de tal importancia que pronto 
(Continúa en la página 88) 


medía los hombres en esos destructores, 
helicópteros y aviones de patrulla je 
habían estado tratando ele localizar un 
submarino enemigo. Se habían recibido 
informes sobre una media docena de «lo* 
bos» (objetos submarinos sin identificar), 
pero no se tardó en perder contacto con 
todos ellos. Esta vez parecía que se había 
dado en el blanco; durante 15 minutos se 
había estado haciendo contacto con un 
objeto que navegaba bajo la superficie 
del mar. 

A unos 153 kilómetros por delante del 
portaaviones, un aeroplano de patrulla je 
E-1B, dando vueltas a una altura de 460 
metros, actuaba como un CIC auxiliar 
Los impulsos transmitidos por su extraña 
c úpula de radar con forma de «sombrilla» 
habían sido los primeros en establecer el 
nuevo contacto. En medio de la obseu 
ridad de la noche, algo había salido a la 
superficie del agua. Era posible que se 
tratara de un par de ballenas, pero tam- 


Este avión E IB se usa pa¬ 
ra fines de búsqueda sofá* 
mente ?4o lleva armas, pe 
ro su sistema de reidor de 
tipo de sombrilla, permite 
advertir la presencia de 
submarinos enemigos, aun 
cuando éstos se encuentren 
situados a gran distancia 


r — 






ES 


.. 






tos aviones 5-2D, corno és- 
le que vemos aquí, armo- 
dos de torpedos, bombas y 
cohetes corrientes, y de 
bombas nucleares de pro¬ 
fundidad, desarrollan velo¬ 
cidades de viaje de 140 
nudos, y pueden realizar 
labores de patrullare du¬ 
rante varias horas seguidas 
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Les aviones de ataque y de búsqueda siguen diferentes tra¬ 
yectorias de vuelo, moviéndose a menudo los unos arriba 
de los otros. En casos de emergencia, los E-1 B pueden ac¬ 
tuar como ceñiros de control para dirigir las operaciones 

Arriba derecha: Casi todos los aviones pueden lanzar es¬ 
to mortífera bomba atómica utilizada por la Marina de los 
Estados Unidos. El alcance de esta arma es tal, que se¬ 
ría muy difícil que un submarino lograra escapar de ella 

Este helicóptero especio! constituye el elemento más nue* 
vo en la lucha antisubmarína, Despega de un destructor 
y puede ser guiado hasta el lugar donde se encuentran 
los sumergibles enemigos por et CIC del portaaviones 


Duianle la crisis cubana, los submarinos rusos —como éste que aparece aquí siendo seguido por 
un hel «coplero norteamericano' * se mostraron muy activos. Se dice que a la sazón se descu- 
bríeron 20 submarinos rusos, pero ta Marina de los Estados Unidos hasta hoy no lo ho confirmado 
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La Marina de los Estados Unidos posee ahora 
aviones armados con toda clase de dispositivos 
de búsqueda y ataque que aumentan extraordi¬ 
nariamente lo capacidad letal de las fuerzas 
que son destinadas a la lucha antísubmemna 


los submarinos disponen de este cohete especial 
para otacar at enemigo bajo el agua* El cohe¬ 
te se dispora estando e) submarino sumergido. 
No se sobe su verdadero alcance, pero lo Mari¬ 
na dice que tiene «un gran radio de acción» 
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lo que vemos esquí no es un trozo de popel de lija, sino una foto¬ 
grafía de cerca de la cora de un hombre antes de afeitarse. Para 
rasurarse con mayor facilidad, es necesario primero ablandar la barba 



He aquí, el filo final de una hoja de afeitar ampliada aproximada¬ 
mente 100 veces* la banda negra que se observa en !a parte superior 
es producida por el asentamiento final. {Foto de Gillete Razar Co.) 


0&a que ¿ucede 

@ua*tdo Tfated &e /í¿e¿ta 

A troves de los tiempos , el hombre ha utilizado desde 
dientes de tiburón hasta acero inoxidable para afeitar¬ 
se, Pero independientemente del método que emplee, he 
aquí cómo puede usted rasurarse con la mayor comodidad 


Por 

James H, Winchester 


L AS NUEVAS hojas de afeitar de 
acero inoxidable y de larga duración 

han causado verdadera sensación* Estas 
hojas se popularizaron hace un año al 
ser introducidas en el mercado por una 
compañía de la Gran Bretaña. Puede uno 
rasurarse de 18 a 30 veces con cada una 
de olías, obteniendo mejores resultados 
que con las cuchillas de tipo común y co¬ 
rriente. Para competir favorablemente 
con estas nuevas cuchillas inglesas, los 
grandes fabricantes de los Estados Uni¬ 
dos están produciendo ahora hojas de* 
afeitar de acero inoxidable de nuevo 
diseno. 

¿Pero contribuye una navajilla de me¬ 
jor calidad a facilitar una labor que no 
sólo deben llevar a cabo los hombres sino 
también las mujeres? 

Por supuesto, el filo es el elemento más 
importante, ya sea que utilice usted una 
navaja de barbero, una máquina de afei¬ 
tar común y corriente o un aparato 
eléctrico. 

La máquina de afeitar de tipo común 
sólo difiere básicamente de la navaja de 
tipo de barbero por el hecho de que es 
más fácil de manipular, no tiene que afi¬ 
larse con una piedra o una faja de cuero 
y resulta menos peligrosa, así como me¬ 
nos costosa. Las navajas de tipo de bar¬ 
bero no producen mejores resultados. 
Una navajilla, después de todo, no es 
más que un borde filoso, y todo lo que 
se encuentra detrás de dicho borde es 
simplemente un soporte para la superfi¬ 
cie de corte. Las cuchillas de corte en 
una máquina eléctrica funcionan de 
acuerdo con el mismo principio, pero se 
hallan ajustadas con tal precisión que 


pueden cortar la barba en seco* por lo 
que eliminan la molestia que supone la 
aplicación de cremas. Las mujeres, a pro¬ 
pósito, se encuentran entre las personas 
que más utilizan las máquinas eléctricas. 

Pero sea cual sea el tipo de navaja o 
máquina que utilice usted, le conviene 
conocer los elementos básicos de una 
buena afeitada. Después de todo, en el 
curso de su vida adulta un hombre in¬ 
vierte más de 3500 horas, o aproximada¬ 
mente 150 días, quitándose barbas del 
rostro. 

Ante todo, las barbas, que tienen un 
espesor aproximadamente cuatro veces 
mayor que el de los cabellos en la cabeza 
—y como promedio hay 30,000 barbas en 
el rostro de un hombre—- son tan resisten¬ 
tes corno un alambre de cobre del mismo 
tamaño. Debajo de la nariz y en el men¬ 
tón, es posible que las barbas tengan una 
densidad de 110 a i 20 pelos por centí¬ 
metro cuadrado. Los pelos, que aumen¬ 
tan en espesor de la cabeza al mentón, 
tienen diferentes formas: son ovalados, 
redondos o rectangulares, Cuando no se 
cortan, pueden crecer aproximadamente 
.4 milímetro por día, o sea 12 milímetros 
al mes, A propósito, no tiene fundamento 
alguno la idea aquella de que la barba 
obscura crece con mayor rapidez. Lo que 
sucede es que los pelos obscuros resaltan 
con mayor rapidez contra el color claro 
de la piel. 

Para cortar las barbas con facilidad, es 
necesario ablandarlas. Químicamente, las 
barbas se componen de queratina, la cual 
contiene nitrógeno y azufre. Es posible 
que lo único que las ablande, facilitando 
así su corte, sea el agua común y corrien¬ 


te. El agua tibia dilata los pelos a un 
volumen aproximadamente un 34 por 
ciento mayor, lo que les proporciona ma¬ 
yor suavidad, has cremas de afeitar sólo 
mantienen la barba blanda, al proporcio¬ 
nar una cubierta protectora que evita que 
el agua se evapore. También permiten 
que el filo de la navajilla se deslice con 
mayor suavidad sobre la piel. Algunas 
cremas contienen antisépticos para redu¬ 
cir a un mínimo las bacterias de la piel, 
y otras, que contienen mentób dejan una 
sensación de frescura en el rostro. Pero 
no ablandan la barba. 

Los tres tipos de cremas de afeitar 
—con brocha, sin brocha y de espuma— 
dan iguales resultados/ Lo importante es 
lo que hace usted antes de utilizarlas. 
Antes de aplicar una crema, es necesario 
lavar el rostro por completo con jabón. 
Si vive usted en una región donde el 
agua es dura, utilice un poco más de 
jabón. Luego enjuagúese la primera en¬ 
jabonadura y repita el procedimiento. 
Los dos enjuagues eliminan la capa de 
aceite presente en todos los pelos, y tam¬ 
bién eliminan la suciedad que puede ha¬ 
cer perder el filo a las navajillas de afei¬ 
tar, incluyendo las de tipo nuevo de acero 
inoxidable. 

Los enjuagues, dice el Instituto Mellon 
de Pittsburgxi, el cual ha llevado a cabo 
extensas pruebas en este respecto, deben 
demorar unos tres minutos. Esto le per¬ 
mite a la barba absorber el agua. El ace¬ 
lerar el procedimiento sólo evita que la 
barba se ablande. Si tiene usted una bar¬ 
ba canosa, será necesario prolongar este 
procedimiento de ablandamiento. Las ca 
ñas, debido a su composición química. 
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aon casi dos veces más duras que los 
pelos obscuros. Para obtener loa mejores 
resultados, el agua debo ostar calentada 
a una temperatura do unos 45 grados 
centígrados. Conviene más emplear una 
brocha que los dedos para frotar la cara 
con jabón y agua caliente, ya que la 
brocha esparce estos últimos de manera 
más rápida y uniforme. Las cremas de 
afeitar sólo se deben aplicar después de 
un empapa ruten lo semejante, 

Moje la máquina con agua caliente 
antes de comenzar a afeitarse. Durante 
toda la operación es necesario mantener 
la máquina y el rostro mojados. Durante 
la primera pasada de la máquina, mueva 
el filo de la navajilla hacia abajo, en 
dircerrón del crecimiento de los vellos. 
No hay barbas, a propósito, excepto unas 
cuantas en e! borde del mentón* que se 
proyecten en línea recta hacia a futura. 
Casi todos los vellos en el rostro se in¬ 
clinan a un ángulo de 39 a 59 grados. 
Bajo el mentón se encuentran en una 
posición plana. En caso de ser necesario 
pasar la máquina por el rostro de nuevo, 
vuelva a enjabonarse la cara bien y esta 
vez afeítese en dirección contraria a la 
de los vedlos* 

Afeitóse primero las mejillas y las pa¬ 
tillas. De esta manera, los pelos más 
gruesos en e! labio superior y en el men¬ 
tón dispondrán de mayor tiempo para 


¿CUAL ES LA VERDAD 

DE ACERO 

Las nuevas hojas de acero inoxidable 
son e! resultado de largas investigacio¬ 
nes científicas para producir nava ¡i lias 
mas afiladas y de mayor duración, he 
chas de mejores metales, y esmeriladas, 
templadas y pulidas de acuerdo con tée 
nicas superiores* 

Para desarrollar sus cuchillas de acero 
inoxidable de doble filo, !a American 
Safety Razor Company, por ejemplo, se 
valió de su experiencia en la manufactu¬ 
ra de bisturíes de acero inoxidable y 
salíalo !ct cooperación de los técnicos 
del Instituto Politécnico de Virginia y del 
Instituto de Tecnología Stevens. 

Desde hace tiempo se sabe, claro está, 
que el acero inoxidable, con sus propie¬ 
dades anhcorrosihles y su alto resisten- 
da, no es afectado grandemente por los 
efectos corrosivos de los jabones y acei¬ 
tes naturales, y que es superior el acero 
al carbono, Sín embargo, el acero inoxi¬ 
dable reacciona de manera diferente que 
el acero al carbono en lo que respecta a 
las tolerancias estrictas que se requieren 
pora la manufactura de hojas de afeitar. 

El acero inoxidable de tipo común, como 
el que se usa para los cuchillos de co¬ 
cina, es muy resistente a las manchas, 
pero demasiada blando para afeitarse 
minuciosamente. 

Ha primero que tuvimos que hacer*, 
dice el Dr* Lee S. Harrow, director de 
investigaciones y desarrollas, de la Ame¬ 
rican Safety Razor, «fue diseñar y cons¬ 
truir un nuevo tipo de “horno” para 
templar acero inoxidable con objeto de 
poderlo someter o operaciones de estríe* 
riladura y pulimento de alta precisión. 
Por ejemplo, el contenido de cromo del 
acero inoxidable, responsable de su re* 


absorber una mayor cantidad de agua, 
pnr lo que quedarán más blandos y más 
fáciles de cortar. 

Todas estas sugestiones, a propósito, 
se aplican también a las mujeres que se 
afeitan las piernas y los vellos en las 
axilas, excepto que, por ser más finos, 
los vellos de las mujeres se ablandan con 
mayor rapidez. Para ias mujeres, usual 
mente basta dejar el jabón y el agua 
durante un minuto o un minuto y medio 
antes de aplicar la crema de afeitar. 

La manera en que sujeta usted la má¬ 
quina de afeitar es importante* Una pasa¬ 
da inclinada o de rebañadura requiere 
menos trabajo y constituye una ventaja 
en relación con una pasada directa o en 
línea recta. 

Para aprovechar ul máximo la cuchilla, 
después de utilizarla enjuáguela con agua 
caliente sin quitarla de la maquina de 
afeitar, asegurándose de que quede libre 
de pelos y crema de afeitar. Nunca quite 
la cuchilla para limpiarla. Eso sólo echa 
a perder su filo. Según los expertos, la 
mayor parte de los afiladores de navaji* 
lias de afeitar no son más que un desper¬ 
dicio fie dinero. 

Debido a que ahorran tiempo y que 
evitan la molestia que supone usar agua, 
jabón y cremas de afeitar, las máquinas 
eléctricas —o el método de afeitadora 
«en seco*-— gozan de gran popularidad 


ACERCA DE LAS HOJAS 
INOXIDABLE? 

sistencia a la corrosión, afecta también 
su estructura metalúrgica, haciéndolo 
mas difícil de esmerilar con equipo 
convencional». 

Se desarrollaron nuevas máquinas afi¬ 
lador as de alta tolerancia, con un grado 
de control y precisión jamas alcanzado 
antes de la manufactura en serle. Supuso 
esto un cambio radical del diseño de los 
husillos de las herramientas pulidoras y 
el desarrollo de nuevas esmeriladoras. 
Corno resultado de esto, se han produci¬ 
do hermmienlas de afiladura cuya tole 
rancia de avance radial, por ejemplo, 
son de menos de 25 milésimas de 
pulgada. 

Las cuchillas de acero inoxidable no 
son nada nuevo. Se han estado vendien¬ 
do en Inglaterra, y también en los Esta¬ 
dos Unidos, aunque en escala menor, 
durante los últimos 30 años. General¬ 
mente, sin embargo, no se popo la riza ron 
hasta hace poco, debido a que no per¬ 
mitían afeitadas lo suficientemente có¬ 
modas* Las mejores de ellas, incluyendo 
las de acero sueco de la más alta cali* 
dad, eran inferiores a las navajillas de 
acero de tipo común* 

Los investigadores de la Gilíete Safety 
Razor Company, por ejemplo, descubrie¬ 
ron que los filos de las navajillas se 
deterioran tanto a causa de corrosiones 
microscópicas en los filos como a causa 
del desgaste producido por las afeitadas. 
Como solución a este problema, además 
de emplear mejores técnicas para el en¬ 
durecimiento y la esmeriladura del acero 
inoxidable, utiliza dicha firma un nuevo 
material de revestimiento que se aplica 
en una capa muy delgada sobre el filo 
de lo navojüla* 


hoy día* De hecho, en los Estados Unidos 
so invierten unos 125 millones de dólares 
al año en la compra de máquinas eléc¬ 
tricas de afeitar. Sin embargo, las má¬ 
quinas dv afeitar corrientes producen re¬ 
sultados igualmente satisfactorios que 
una máquina eléctrica, a pe*sar de que 
una riavajilla de afeitar quita hasta cua¬ 
tro o quince veres más piel que una má¬ 
quina eléctrica, no obstante lo cuidadoso 
que sea uno. Esto, sin embargo, no pro¬ 
duce efectos nocivos* El doctor Herbert 
Mascón, profesor y jefe del Departamen* 
tn de Dermatología de la Escuela de 
Medicina de la Universidad de Boston, 
declaró lo siguiente hace dos años: 

«Al afeitarse uno -—ya sea en seco 
o en húmedo— se produce cierta abra¬ 
sión ilc la piel* La piel no es una masa 
sólida, sino que está compuesta de mu¬ 
chas capas* La capa exterior consiste en 
varias hileras de células apiladas las unas 
sobre las otras* Las células exteriores, 
J.ís cuales mueren y adquieren dureza 
fiara proteger la*s delicadas células de 
abajo, forman la capa áspera do la piel 
que siente uno al pasar las manos sobre 
el rostro. Al crecer la piel, la*s células 
en esta capa exterior se desprenden, sien¬ 
do substituidas por las nuevas células 
que surgen desde abajo, Al afeitarse uno 
se eliminan capas de estas células muer¬ 
tas y células vivas»* 


¿CRECE LA BARBA MAS 
RAPIDAMENTE At 
AFEITARSE UNO? 

Las afeitadas no surten efecto per* 
manante sobre el índice de crecimien¬ 
to de la barba, dice el Dr* Howard T* 
Behrman. En un artículo que escribió 
para la Revista de la Asociación Me* 
dica Americana, el Dr* Behrman de¬ 
clara que, a pesar de que se produce 
un aumento inmediato en el índice de 
crecimiento de la barba después de 
afeitarse uno, este aumento es segui¬ 
do por una reducción del crecimiento 
poco después. Por lo tanto, el efecto 
neto de uno afeitada sobre el índice 
de crecimiento de la barba es nulo* 
Eí Dr* Behrman también manifiesta 
que el corlarse o afeitarse el peto no 
lo hace más obscuro ni más grueso* 
Sin embargo, un pelo es mas obscuro 
y grueso en la raíz que en la punta, 
y el cortarse el pelo cerca de la raíz, 
lo hace aparecer más obscuro. 


Fotografía ampliado de las barbas que crecen 
en un día, las que fueron recogidas paro un 
estudio especial. Estas que se muestran tienen 
un diámetro de aproximadamente * 1 25 milímetro 
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El extremo activo do un ultrapotente aparato de rayos X en las laboratorios de la Wesbnghouse 
permite observar el centro mismo de los cristales y «ver» muy bien la disposición de los átomos 



HAZ DE RAYOS X 



O O 


o o o 


CAPAS DE 


ATOMOS 


PUNTO 
FORMADO EN 
PELICULA 

RAYOS X REFLE¬ 
JADOS QUE SE RE’ 
FUERZAN IOS UNOS 
O O O A tOS OTROS 

DISTANO A ENTRE CAPAS 
EQUIVALE A LA LONGITUD 
DE ONDA DE RAYOS X 


NINGUN PUNTO 
EN PELICULA 


HAZ DE RAYOS X 



CAPAS DE O 
ATOMOS 

O 


P 


RAYOS X¡ 
REFLEJADOS QUE ! , 
SE ANULAN LOS. 
UNOS A LOS 
OTROS 

LA DISTANCIA ENTRE 
CAPAS DIFIERE DE 
LA LONGITUD! 

DE ONDA DE| 
RAYOS X I" 


f 


Las átomos en materiales sólidos están dis¬ 
puestos en hileras y en capas tal como se ilus¬ 
tra en este diagrama de un cristal de roca, 
tos rayos X que pasan a través se reflejan só¬ 
lo cuando chocan contra ell centro de un átomo 


Diseño de puntos que aparece en la película 
cuando los rayas X reflejados par diferentes 
capas salen «marcando el mismo paso:** En ca¬ 
sos semejantes, su trayectoria de cara a cara 
es el equivalente a su propio largo de anda 


Abajo, izquierda: Al girar el cristal, cambia 
totalmente el ángulo y, por to tanto, la longitud 
del recorrido. El punto desaparece. Al gírar 
aún más, se alterará la trayectoria a una 
longitud que hará que el punto reaparezca 




Este atractivo diseño es el resultado de fa di¬ 
fracción de los rayos X en un cristal de hielo 


Radiografía 

De 

Atomos 


Por 

Martin Mann 


A CERO MAS RESISTENTE, tran¬ 
sistores de eficiencia absoluta, nue¬ 
vos materiales sintéticos, y ahora el 
secreto mismo de la vida en sí; todo esto 
como resultado de un truco científico. Es 
te truco, que no tiene que ver nada con 
la magia, requiere un laboratorio lleno 
de aparatos, grandes conocimientos dft 
matemáticas y algunas veces un eorppu 
tador electrónico* Pero da lugar a lo «im¬ 
posible»: permite «ver» Los átomos que 
forman parte de las moléculas, a pesar 
de que los átomos, paradójicamente, re¬ 
sultan demasiado pequeños para poderse 
ver* 

En el truco empleado para ver átomos 



Las diversas configuraciones atómicas do un 
trozo de acero indican cambios en la disposi¬ 
ción de los átomos cuando subo la temperatura 
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Fofo del compuesto sanguíneo mió 
globína por difracción de royos X, 
que indica la situación de ios áto¬ 
mos. Fue necesario medir los valore* 
lumínicos de 250.000 puntos poro 
determinar la estructura del átomo 






- 


Dio grama tridimensional de una molécula, obtenido al frotar sobre copas de lamí* 
nn» transparentes los anahsis (fia tantálicos de mediciones de puntos efectuados 


Modelo final do uno molécula de hemoglobina, hecho con hilo y alambre, que mués- 
líci grupos de átomos [cordón blanco) retorciéndose alrededor del átomo de hierro 



invisibles se utilizan rayos X, pero no de 
manera igual como lo hace un médico. 
No es nada nuevo. Pero está adquiriendo 
una importancia rada vez mayor a medi 
da^ que los científicos van descubriendo 
más y más de los secretos íntimos de la 
na tu raleza, 

ei año pasado se otorgaron Premios 
Nobel a dos hombres de ciencia que, em¬ 
pleando esta complicada técnica conocida 
como refracción de rayos X, lograron 
descubrir las moléculas que guardan o! 
secreto mismo de la vida: dos substancias 
químicas del cuerpo humano conocidas 
como mioglobina y hemoglobina» y ese 
importante factor de la vida, el extraño 
DNA portador de características heredi¬ 
tarias y responsable de lo que uno es. 
Las consecuencias de los descubrimientos 
del DNA en sí son de incalculable tras¬ 
cendencia. Conociéndose la estructura de 
esta molécula* es posible combinar sus 
diferentes átomos par;* alterar las carar 
teráticas hereditarias. Podrían eliminar¬ 
se las enfermedades hereditarias. Dentro 
de probetas podrían producirse plantas y 
animales totalmente nuevos, creaciones 
verdaderamente fantásticas. Y cabe con 
cebir que una inyección de DNA debi¬ 


damente tratado podría transformar a 
nn ser humano en un superhombre o t si 
se quisiera, en un dócil esclava. 

H oy día se obtienen resultados menos 
fantásticos con el uso de rayos X para 
observar átomos y moléculas. Los exper¬ 
tos siderúrgicos pueden observar Atomos 
torciéndose y alineándose al someterse el 
acero a tratamientos térmicos. Los fabri¬ 
cantes de transistores pueden contar los 
átomos que se añaden en proporciones 
delicadas (algunas veces en proporciones 
de uno a cien millones) . Los productores 
dr diamantes sintéticos utilizan rayos X 
para localizar los átomos y verificar si 
el arreglo de éstos en los cristales sinté¬ 
ticos es igual que en los diamantes 
gen u irlos. 

Se requieren trucos para visualizar un 
átomo, debido a que éste es más pequeño 
que la longitud de una onda de luz. Una 
onda de luz no puede recoger uri átomo, 
de igual manera como una llave inglesa 
no puede recoger un tornillo de reloj. 
Los rayos X son más cortos que la luz, 
Pero todavía puede usted tomar una foto 
de rayos X de átomos dentro de molécu¬ 
las, de igual forma como se pueden tomar 
fotos de rayos X de huesos dentro de un 


cuerpo humano, Hay demasiados átomos 
y éstos son demasiado pequeños y se ha¬ 
llan agrupados entre sí de manera dema¬ 
siado compacta. 

El truco es más difícil de realizar que 
Lo que se supone uno. Da resultados de¬ 
bidos a la manera en tjuc están constituí’ 
das todas las cosas sólidas. Los átomos 
están empacados de manera uniforme en 
capas e hileras uniformemente espacia¬ 
das. al igual que tos huevos en sus cajas 
de cartón. 

Allá por el añu de 1912, cuando Max 
von Laue inventó la difracción de rayos 
X* se sospechaba de la existencia de este 
extraño hábito de la naturaleza, pero no 
se sabía con exactitud si existía en real i 
dad, A von Laue no le interesaban mucho 
los átomos; estaba más interesado en los 
rayos X, los cuales todavía se hallaban 
envueltos en el misterio más absoluto 
Pero un buen día acudió a una reunión 
en que se discutía la estructura de los 
átomos. Alguien conjeturó que él espa- 
ciamicnto entre los centros de los átomos 
era de aproximadamente 1/250.000.000 
de pulgada. 

Súbita mente a von Laue se le ocurrió 
(Continúa rn la página 94) 
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ESTA DIMENSION 
DESPUES DE DOBLADILLAR 


CERCHA DELANTERA 


PLANTILLA PARA 
CAPOTA, TAMAÑO 
ANTES DE DODIADI LlLAR 


REMACHES DIVIDIDOS 

dobladillo 


CORREA 


CERCHA TRASERA 


CERCHA DELANTERA 


CERCHA CENTRA! 


TUBO DE ALUMINIO 
DE D E. DE W' Y 
PARED DE t/Ií," 


SE PLISA 
Y LUEGO SE 
DOBLADILLA 


REMACHES 

DIVIDIDOS 


CORREA DE 
W k 36' 


VENTANII LA 
DÉ PLASTICO 
TRANSPARENTE 


REFUERZO, 
SE REQ, ? 


MOSQUETON 


DOBLADILLO 
— DE 2 " 


NOTA — LAS CERCHAS 
DELANTERA Y TRASERA 
Y LOS REFUERZOS 
SON DE VARILLA DE 
ALUMINIO DE Ve" 


CERCHA DELANTERA 


REMACHES 'Jf',-. 

divididos \$e 


COLGADOR DE 
CONTRAVENTANA 


'-J 

BISAGRA DE 
MARIPOSA 


CERCHA TRASERA 


CORREAS 
DE Ve" x 71/j 


TORNILLO 

10-24, 

OH W 


TORNILLO 10-24 
DE )%" 


CORREA DF % 
CON HEBILLA, 
V 5* LARGO 


tuerca de 

BELLOTA 

ENCHAPADA 


GUARDAEANGO 
TRASERO — 


SOPORTE DE 
NEUMATICO 
DE REPUESTO 


CONJUNTO 
DE CERCHAS 
SUPERIORES 


LUZ DE PARADA 


COLLARIN 
DE EJE 
DE T/," 


0W3Í 



Disenado 

por 

Robert 
Wool son 



Conclusión 


P ARA TERMINAR i a construcción 
fiel auto clásico de juguete que se 
presentó en la edición de MP del mes 
pasado, (odo lo que tiene usted que hacer 
es añadir la capota e instalar las cone¬ 
xiones. La capota consiste en un bastí* 

(h Zr'- ™ etaI CL,bÍL '«t<» con tela de cuero 
arl i ricial, cuya plantilla acompaña a este 
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articulo. Esta plantilla indica las medi¬ 
das generales que debe tener antes de 
ormar los dobladillos. Sin embargo, no¬ 
tara usted que hay una medida que in- 
mduye los dobladillos. No corte el mate- 
nal hasta después de haber construido y 
armado las cerchas y los tirantes. A pesar 
de que puede usted doblar la cercha cen¬ 


tral a mano, le conviene más pedir pres¬ 
tado un doblador de Hubo eléctrico para 
i sfa labor. Después de doblar la pieza, 
aplástela según se indica y perfore agu¬ 
jaros para los pernos. Luego doble la 
cercha delantero y la trasera, aplaste 
ligeramente los extremos y efectúe per¬ 
foraciones en ellos para los pernos. Los 


a n 
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quetón al ^xlremo I ihrt* de cada correa, 
utilizando para ello remaches divididos. 

La parte trasera de la capota se fija al 
respaldo del asiento con tros colgadores 
de contraventanas. Note que la mitad 
superior de cada colgador se halla re¬ 
machada al borde inferior de la tela, 
mientras que la otra mitad está fijada 
al respaldo del asiento con tornillos 10*24 
y tuercas hexagonales. 

Observe que cuando lodo se arma, el 
asiento abisagrado, la cubierta y la ca¬ 
pola se inclinan hacia adelanto para pro¬ 
porcionar acceso a los componentes eléc¬ 
tricos, n sea el motor, el acumulador, el 
cargador y el interruptor de desconexión 
marcha-carga. La situación exacta del 
interruptor y del cargador no tiene im¬ 
porta tuda; simplemente colóquelos de 
manera que sean fáciles ríe alcanzar. 

Al efectuar las conexiones eléctricas, 
siga el diagrama que se muestra, el cual 


Los mosquetones, remachados 
en los extremos de los correas, 
se enganchan en las armellas 
alornillodas en eí borde superior 
del tablero de instrumentos 


La parte trasera de la capota de tela se fija al 
respaldo del asiento mediante el empleo de col¬ 
gadores de contraventanas de tipo corriente- La 
ventanilla tros era ^ de forma ovalada, se hace de 
una pieza de lamina plástica que sea transparente 


El asiento abisagrado, la capota y la cubierta, 
también abisagrada, se indinan hacia adelante 
para facilitar el acceso a los componentes eléc¬ 
tricos; el acumulador, el motor, el interruptor y 
el cargador, El asiento se sujeta con un gancho 


DIAGRAMA DE ALAMBRADO DEL CARGADOR 


interruptor de 
X-NO se USA tuz DE FRENO 
TERMINAL 

acumulador 
DE 12 V 

/ 


INTERRUPTOR DE 
ACELERADOR 

/ 


INTERRUPTOR - 
DE CARGA, 
CONEXION, 
DESCONEXION 


GEN- 


1 10 V. C A. 


CARGADOR DE 
ACUMULADOR DE 12 V 


1Í0^V.+ - 


fore estos agujeros y monte las cerchas 
armadas temporariamente, para que le 
sea más fácil adaptar la capota de tela. 
Coloque esta última sobre las cerchas y 
determine la ubicación de los pliegues y 
la cantidad que debe usar para los 
dobladillos, Después de hacer esto, cosa 
todos los dobladillos, haciendo los plie¬ 
gues a medida que vaya cosiendo. Corte 
la abertura para la ventanilla trasera, y 
corte el plástico delgado y transparente 
a un tamaño aproximadamente Y/ f {1,27 


AUTO CLASICO 

di: juguete 


indica los tamaños de los alambres que 
se deben usar. Los alambres conectados 


agujeros en la cercha delantera para los 
pernos que sujetan los extremos superio- 
rea de las riostras se marcan y perforan 
después de un armado de prueba. 

A continuación, refiérase al dibujo co¬ 
rrespondiente para la posición délos agu¬ 
jeros de los pernos que fijan la cercha 
central a los extremos del asiento. Per¬ 


oro) mayor que ta abertura. Luego cosa 
dicha pieza de plástico a la tela- Después 
de formar los pliegues y dobladillos, do¬ 
ble el extremo delantero de la tela alre¬ 
dedor de la cercha delantera y asegúrelo 
con remaches divididos en tos fugares 
donde se encuentran los pliegues y en el 
borde delantero ríe la tela. Fije un mos¬ 


al pedal de arranque-parada y al inte 
rruptor de la luz de parada se hallan 
fijados con grapas a la parte inferior del 
bastidor. Antes de efectuar un recorrido 
de prueba, asegúrese do que la correa V 
de mando tenga la tensión correcta y cuu 
Indos los tornillos y tuercas estén del»i 
d amen te apretados. La rueda de repte (<■ 
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DIAGRAMA DE ALAMBRADO COMPLETO DEL AUTO CLASICO DE JUGUETE 


INTERRUPTOR DE PALANCA DC 


CA, DE 11Q V 



X-NO SE USA TERMINAL DE INTERRUPTOR 






Montaje de la capola antci de colocarla sobre 
el aufo, El bastidor metálico, que se compone 
de tres cerchas (delantera, central y trasera) 
y refuerzos,, se hoce de tubos y varillas de alu¬ 
minio de tipo especial para trabajos manuales 


El interruptor de paloneo que 
regula ef cargador del acu¬ 
mulador está en una caja de 
solida del lipa que se mués 
tro abajo en el diagrama 


los alambres conectados al interruptor a pedal y al interruptor de la luz de 
parada se fijan con grapas a la superficie inferior del bastidor* Los alambres 
atraviesan agujeros perforados en lugares aproximados a los que se muestran 


l os componentes eléctricos se 
hallan alojados dentro de la 
carrocería junio con el acu¬ 
mulador, en una cavidad de 
bajo del asíanlo. Obsérvese 
lo posición del cargador y 
lambtén lo del interruptor de 
desconexión - marcha carga 


Dirigible Impulsado 
por Energía Atómica 

Cierto profesor universitario ha pro¬ 
puesto la construcción de un dirigible 
activado por fuerza atómica en que el 
espacio para los viajeros y la tripulación 
quede dentro del fuselaje, en vez de ir 
colgado de una góndola. 

La enorme nave aérea, concebida a 
base de un reactor que está construyendo 
actualmente la General Electric, teórica¬ 
mente desarrollaría una velocidad de via^ 
je indefinida de aproximadamente 160 
k.pji*, a impulso de dss hélices de ro¬ 
tación contraria en la popa. Se elevaría 
mediante el empleo de helio, 

MECANICA POPULAR 


que se muestra es optativa* El soporte no 
es más que un prisionero aterrajado de 
V 2 " (1,27 cm) y un collar de eje insta* 
lados en el panel trasero de la carrocería, 
Los soportes de los faros delanteros (los 
soportes vienen con las unidades) se ator¬ 
nillan al tablero de instrumentos, tal 
como se muestra. 

Los colores de la pintura son optat ivos. 
El modelo original que se muestra se 
pintó de un color rojo vivo con una franja 
plateada, lo que constituye una atractiva 
combinación. La parte superior del bas¬ 
tidor de madera terciada se dejó con un 
acabado al natural* Se usó pintura 
plateada en las ruedas de disco. 


Interesante y Práctico Reloj 

Si quiere usted saber la hora* las ma¬ 
rcas y las estrellas que brillan en dife¬ 
rentes lugares del mundo al mismo tiem¬ 
po, hay ahora un Reloj Espacial Spilhaus 
que le puede proporcionar esta informa¬ 
ción* Es un calendario perpetuo también, 
que le indica el día* el mes y la hora en 
las principales ciudades en los Estados 
Unidos. El singular reloj es producido por 
una firma de Barríngton, New Jersey* 


































































































LOS INGENIEROS FORD 
INFORMAN ACERCA DEL 

CRISTAL DE SEGURIDAD 


¿Ha ptingado alguna vez en que el 
parabrisas y las ventanillas de un 
auto son una “pared” de cristal que 
constituye una defensa transparente 
tan importante para la comodidad y 
protección de los pasajeros, como lo 
son el techo, el piso o los otros com¬ 
ponentes principales de la carrocería, 
fabricados con acero soldado? 

La resistencia del cristal y la con¬ 
figuración curva ayudan al parabri¬ 
sas a rechazai' los pequeños objetos 
que flotan en el aire para mayor pro¬ 
lección del conductor y de los pasa¬ 
jeros. La resistencia del parabrisas 
Ford se demuestra en agotadoras 
pruebas de laboratorio, donde se apli¬ 
can fuerzas a tas carrocerías de los 
autos mucho más poderosas que las 
■que encontrarán en muchos años de 
conducción. En estas pruebas, el cris¬ 
tal del parabrisas Ford permaneció 
intacto, a pesar de las tremendas 
fuerzas de prueba que desalinearon 
las carrocerías de los autos. 

CLASES DE CRISTAL DE SEGURIDAD 

Todo el cristal de vehículos automo¬ 
tores es cristal de seguridad. Las di¬ 
ferentes clases de cristal son las si¬ 
guientes; 

1. TIPO 

Cristal de luna. Se fo mía en tira ci¬ 
lindrica esmerilada y pulimentada 
para dejar el cristal tan plana y tan 
líbre de deformaciones coma sea pa¬ 
sible, Se usa el cristal de luna en 
parabrisas y también en algunas ven¬ 
tanillas laterales. 



Preparando Parabrisas Ford 
para Laminación 


Cristal en hojas, Se hace por un pro¬ 
cedimiento de laminación que produ¬ 
ce una superficie acabada sin el es¬ 
merilado y pulimentado que recibe el 
cristal de luna. El cristal en hojas se 
usa extensamente en las ventanillas 
laterales y traseras* 


2. ACABADO 

Cristal laminado* Se hace con dos ho¬ 
jas de cristal de luna o en hojas y una 
capa delgada de plástico entre el fas* 
El cristal Ford se lamina a tempe re¬ 



prueba de Seguridad del Cristal 
Laminado Ford 


tinas aproximadamente de 118" C. 
(245' F.) bajo presiones de cerca de 
225 libras por pulgada cuadrada. Esta 
adherencia permanente hace el plás¬ 
tico completamente transparente’ y 
resguarda contra descoloramiento o 
separación de las capas. 

Cristal templado. Es un cristal de lu¬ 
na macizo o en hojas que se ticmpla 
calentando las superficies a tempera¬ 
tura muy alia y enfriándolas repenti¬ 
namente con golpes controlados de 
aire Irío. Este procedimiento forma 
una resistente cápsula exterior que 
hace el cristal sumamente fuerte y 
resistente a los impactos. 

Las características del cristal maci¬ 
zo templado hacen que forme granu¬ 
laciones pequeñas si por alguna ra¬ 
zón se rompe el cristal. Esto reduce 
la posibilidad de causar heridas. 

El uso de] cristal laminado o tem¬ 
plado depende de si el cristal está en 
forma de luna o de hojas. En los para¬ 
lo'isas Ford so usa cristal laminado o 
templado. 

3. CONFIGURACIÓN 

Cristal plano o curvado. Puede ser de 
luna o en hojas, laminado o de 1 enripie 
macizo, según lo especificado por los 
ingenieros o según los requisitos de 
las reglamentaciones de seguridad. 

El cristal Ford para reemplazo en¬ 
caja a precisión, porque se hace de la 
misma forma y dimensiones del cris¬ 
tal original. 

4. COLOR 

Cristal claro y de color, El cristal de 
color recibe un tratamiento especial 
para reducir la deslumbración y la 


transmisión del calor que producen 
los rayos del sol. 

EL CONTROL DE CALIDAD 
MEJORA EL CRISTAL FORD 

Los químicos y los ingenieros de Ford 
revisan constantemente la calidad del 
cristal a medida que se produce. 
Muestras tomadas al azar reciben 
pruebas agotadoras para demostrar 
su resistencia, durabilidad y seguri¬ 
dad. Hasta se estrella una bola de 
acero contra muestras de cristal la- 
minatlo para probar su resistencia 
contra golpes fuertes. La bola estrella 
el cristal, pero no penetra. 

Crista! de temple macizo. Se prueba 
también dejando caer una bola de 
acero sobre muestras. 

GANA CUENTES SATISFECHOS 

Se prefiere para reemplazos el cristal 
de seguridad Ford, poi que sus dimen¬ 
siones de encaje: a precisión y los 
cuadros de instrucciones fáciles de 
segUir simplifican la instalación. Los 
propietarios de productos Ford pre¬ 
tieren el aspecto “como nuevo” del 
cristal de reemplazo Ford legítimo. 

El empaque especialmente diseña¬ 
do protege e! cristal Ford contra cos¬ 
tosas roturas y pérdida de tiempo en 
el embarque; facilita la manipulación 
de almacenaje. La combinación de un 
producto preferido, fabricación efi¬ 
ciente y empaque seguro ayuda a 
mantener bajos los costos. Estas ven¬ 
tajas hacen más lucrativo para usted 
el Cristal do Seguridad Ford. 

AHORA, UNA SOLA PRESENTACION 
MUNDIAL PARA TODOS LOS REPUESTOS 
DE TODOS LOS PRODUCTOS FORD 
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muebles 

que armonizan 
con cualquier 
estilo 

por ¡ranees heard 

L A VIDA MODERNA, por los muchos 
cambios que tiene, requiere el empleo 

de mobiliario que se adapte, por sí solo, a 
muchos fondos y diversidad de usos; algo que 
antaño era imposible lograr airosamente con 
los juegos de muebles de un solo estilo. 

Por ejemplo, la cabecera de cama, de 203 
centímetros de altura, que aparece en el gra¬ 
bado superior, está inspirada en las compuer¬ 
tas de un palacio chino, sin que por ello el 
resto de la habitación tenga que tener, forzo¬ 
samente, un aspecto oriental. La cabecera 
armoniza perfectamente con la sobrecama de 
brocado francés, con una puerta española y 
con una moderna lámpara de cerámica. 

Por su [jarte, el mueble para la vajilla de 
porcelana, a la derecha, forrado interiormente 
con cortinas y provisto de iluminación, puede 
emplearse también, en la sala de la casa, 
como vitrina para colocar las reliquias de 
familia y objetos de arle, o como armario para 
libros. Asimismo, las sillas del comedor, tapi¬ 
zadas, pueden usarse individualmente, 

MARZO 1964 



















































4 

I 

I 




I 



Izquierda; Esta Brownie automática po¬ 
siblemente es la cámara de más bajo 
precio, con un control de exposición 
de sulfuro de cadmio, Sus oberturas 
son de h8 a f;22 y el sistemo de 
enfoque está acoplado oí obturador 


Nuevos dispositivos de destello* Su fa¬ 
bricante asevera que esta unidad dis¬ 
para con mayor rapidez que cualquier 
luz efe destello electrónico, ya que no 
requiere demora para volver a funcio¬ 
nar* El cartucho aloja seis bombillas 


Nueva lente teíefoto de 135 mm que, 
someterse a pruebas por MP, demos 
ser excelente, a pesar de su bajo p 
cío* Es una f:3,5 acoplada al visor, < 
puede usarse en todas los cámaras Lei 


Izquierda: En ios Estados Unidos, es 
posible obtener, por una suma de 
9,95 dólares, una bella ampliación de 
28 x 3ó cm de cualquier negativa o 
transparencia en colores de 35 mm, 
1 20 ó Ó2(X Las ampllociones se entre¬ 
gan con un revestimiento plástico con 
apariencia de lino, que es lavable y 
evita que los colores se destiñan 


Derecha: Hago ampliaciones en blanco y negro o en colores de sus, transparencias en colores 
de 35 mm. El duplicador L*PÓ se puede fijar a lodos las cámaros Polaroid mediante un aro 
adoptador serie VI, El aparato amplia la transparencia para llenar ef cuadro de lo Polaroid 


Uno de los trucos más eficaces que emplean los fotó¬ 
grafos profesionales, pora que los niños estén tran¬ 
quilos al retratarlos, consiste en saplor unas cuantos 
burbujas hacia el pequeñuelo* Este reaccionará con 
una expresión animada en el rostro, momento que el 
fotógrafo aprovecha paro hacer una toma excelente 


Técnica paro revelar película en grandes can¬ 
tidades. Et soporte común se uso con un ana¬ 
quel perforado, para revelar película en hoja. 
Abajo: E( segundo anaquel esto provisto de un 
borde para impedir que los carretes se salgan 
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La lente ullrtifrápida Kodak Ektonor de eito támara, desempeña la función de muchos objetaos por se 


I i 

parado: norma!, de ángulo ancho y de lelofolo 



CAMARA CINEMATOGRAFICA 
DE CARGA RAPIDA 
CON OBJETIVO AJUSTABLE 


UNAN UEV A CA MARA de 8 mm, com¬ 
pletamente automática y que combina la 
adaptabilidad de un objetivo ajustable 
con la facilidad y la conveniencia de la 
propulsión por motor eléctrico y un cas¬ 
sette de carga rápida, acaba de hacer su 
aparición en el mercado. 

Dicha cámara* denominada Kodak 
Electric 8 Zoorru permite a su operario 
graduar el objetivo para acercarse o ale¬ 
jarse del sujeto, de modo que lo mismo 
puede filmar primeros planos de excelen¬ 
tes efectos dramáticos que escenas pano¬ 
rámicas, con sólo hacer girar la manija 
en el manguito externo del cilindro de 
la lente. 

Su lente ultrarrápida* la Kodak Ekta¬ 
ñar f/1,6 de 9-27 mm* llena la función 
tle muchas lentes por separarlo; v.g.* la 
de ángulo ancho» la normal y la de i ele- 
foto. I .as imágenes pueden enmarcarse 
con facilidad y rapidez, sin el inconve¬ 


niente de tener que acercarse o alejarse 
del sujeto. La máquina no requiere 
arrollamiento ni ensarte convencional 
ni ajustes de exposición, El control de 
exposición de la lente, completamente 
automático, enfoca desde seis pies (1,8 
metros) hasta el infinito, asegurando— 
según manifestaciones del fabricante— 
escenas cinematográficas precisas y con 
la ex|>osición correcta, en casi todas las 
condiciones de iluminación. 

El cassette Kodak Duex 8 acelera y 
simplifica la operación de carga. E 1 ope¬ 
rario carga el cassette de antemano con 
película en rollo de 8 mm, y simplemente 
lo coloca dentro del depósito de carga. 

Una vez que se ha expuesto el primer 
lado del rollo de película, un dispositivo 
sensible en el cassette cierra la cámara 
automáticamente. I*ara exponer el segun¬ 
do lado, el operario sólo tiene que invertir 
el cassette. 


La energía para el funcionamiento del 
motor eléctrico proviene de un conjunto 
de cuatro pilas tamaño AA, alojadas en 
un cartucho a prueba de filtraciones. De 
10 a 24 rollos de película pueden expo¬ 
nerse utilizando un solo juego de estas 
pilas alcalinas de manganeso. 

En el visor aparecen una señal de conv 
probación tic la batería, la apertura de 
la lente (número f), v un indicador de 
nivel de baja iluminación. 

La cámara tiene ajustes de velocidad 
desde 10 a 40. así como ajustes de I6A 
y 40A. Cuando se ajusta a 16A ó 40A, el 
filtro integral tipo Á automáticamente se 
dispone frente a la lente y el medidor se 
regula para exponer película tipo A al 
aire libre. Los efectos de exposición espe 
cíales son posibles mediante el empleo de 
los ajustes más o menos del cuadrante 
ASA o usando también el cierre manual 
del medidor. 


R 
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Izquierda: Combinación de re¬ 
frigerador y congelador que se 
transforma en un divisor de 
cuarto a! fijarle un armario de 
libros o un escritorio a ta par- 
te posterior. Sus puertas de 
cristal son corredizas y tiene 
Un tablero que desciende, pa¬ 
ro servir de mostrador donde 
colocar todos los alimentos 


Cenicero colgante hecho de ce* 
rámita, que se suspende a una 
altura a fácil alcance de la 
mano. Mide 10 centímetros de 
diámetro, y si se desea puede 
usarse en el traspatio o jardín, 
para emplearlo como macete¬ 
ro o de comedero de pájaros 





Control central de acondicionador de agua para la casa 
equipado con una palanca especial que interrumpe el ci¬ 
cle de operación cuando la familia sale de vacaciones. 
Un cuadrante sincronizador de ciclos de 24 horas permi¬ 
te escoger el día, o los dios, para que vuelva a funcionar 




Aspiradora al vacío, de 2 ki¬ 
los de peso, equipada con 
cepillo giratorio de alfa ve' 
locicíad, Se utilizo con bolsas 
dcsechables, tiene un inte¬ 
rruptor de conexión y desco¬ 
nexión que se acciona a pre¬ 
sión, y rodillos de nilón para 
moverla fácilmente sobre al¬ 
fombras o pisos al oiré libre 


Basurero que se pone bajo el 
fregadero, fijado a la puerto 
del armario, para que quede 
oculto o ta vísta. Un botón 
de presión abre la tapa que 
ajusta apretadamente. Tiene 
juntas de caucho que asegu¬ 
ran una operación silenciosa, 
y puede obtenerse con dos 
diferentes acabados: de os- 
malte o de acero inoxidable 


Equipo que se usa para 
proteger las tuberías sani¬ 
tarias subterráneas contra 
la corrosión* Se cntíerran 
unos ánodos de magnesio 
en el suelo, y o continua¬ 
ción el olambre acoplado a 
los ánodos se conecta a 
un grifo de agua externo, 
para proporcionar una fir¬ 
me protección catódica 
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MESA DE SIERRA 


¡¡Se 


¿SS ABERTURA 
2 *' DE IOV*" * 13 
[O SEGUN WESA 
DE SIERRAI > 


RANURAS DE' 
>/»" x %" 
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.•ti. !■ 
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PUERTA 


PANEL TRASERO 


\ 




: 

. •' #ívL 


FRENTES 


,Vv v' ■' 


ANAQU EL DE 
SIERRA /T\ 


i - 1 - 1 - 1 ' 

i T . yni ; 

i “| “ *, í- i 


LADO 

IZQUIERDO 


^ RANURA DE 

Va" x Va" 


• ••...■ ,v. 


PLANTILLA DE DESPERDICIO MINIMO 
PARA LAMINA DE 4" x 8" 


Vi 


APROX. 45 


LADO 

DERECHO 


DEPOSITO 


PATA DELANTERA 


Construya esta mesa, provista de. armario 
la base , que aumentará notablemente la 
utilidad de su sierra pequeña 


PEQUEÑA 

CON 

MESA 

GRANDE 


v ’M 


mando (rasero, a pesar de que las dimen- 
siones dadas son específicamente para la 
sierra de árbol inclinable de 8" (20,3 cm), 
de la American Machine and Tool Co. 
El compartimiento dotado de puerta en 


MARZO 1964 
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la base puede usarse como armario para 
guardar herramientas o como tolva para 
recoger el aserrín. En este último caso, 
habría que cortar una abertura en el ana 
que! directamente debajo de la sierra. 

La conversión le permite utilizar el car¬ 
tabón de ingletes original, pero tendrá 
usted que cambiar la guía de cortes Ion 
gitudinales por una de tamaño más largo. 
Esta pieza se suministra como accesorio, 


Los anaqueles superior e In¬ 
ferior pueden montarse con 
rebajos, o también cofocar 
bloques bajo aquéllos y re- 
forzarlos con listones éneo- 
lados. Con ¡untos al ras, los 
anaqueles se cortan o uno 
dimensión %" menor. Enco¬ 
le y clave los lados de los 
anaqueles, y luego añada el 
dorso. Use el tablero de ma¬ 
dera terciada para disponer 
!p sierra, pero no lo ator¬ 
nille hasta el momento final 


conjuntamente con la corre¬ 
dera delantera a la cual se 
asegura. El diagrama mues¬ 
tra cómo cortar las piezas de 
una sola lámina de madera 
terciada do abeto de 
(1 t 90 cm) de espesor, que 
mide 4 x 8 pies (1,2 x 2,4 
metros). Sí su sierra minia¬ 
tura es la única herramienta 
motriz que posee, puede em¬ 
plearla para construir su 
propia mesa, y es por ello que se ha 
simplificado el diseño al máximo. Sería 
más fácil, claro está, cortar las ranuras 
del cartabón de ingletes con una desbas¬ 
tadora portátil, pero es posible efectuar 
estos cortes fijando otra pieza de madera 
terciada a la sierra para que actúe como 
mesa temporaria, efectuando pasadas re¬ 
petidas hasta que las ranuras queden lo 
suficientemente anchas para proporcio¬ 


nar un ajuste deslizante a la lengüeta del 
cartabón de ingletes. No marque la ubi¬ 
cación de estas ranuras hasta haber cor¬ 
tado la abertura central, a fin de que 
pueda colocar la lámina de la nueva mesa 
sobre la mesa original de la sierra. 

Para la conversión de la sierra en par¬ 
ticular que se muestra en las fotos, será 
necesario perforar un agujero de 
(1,90 cm) en el lado izquierdo del arma¬ 
rio, con objeto de dejar un claro para la 
inserción de la varilla de la cual cuelga 
el motor. Es posible que el soporte del 
motor de su sierra en particular no re» 
quiera esto—ni la muesca para dar paso 
a la mano que se muestra en la parte 5. 
Antes de pintar, aplique un sel ¡ador, tal 
como Firzite, a la madera terciada, segui¬ 
do de dos capas de esmalte sem¡brillante 
de color gris obscuro. 


RANURA DE 

Va" * %" 


LISTONES 
DE y/ 1 .* 3 //' 


METODOS ALTERNOS 
PARA MONTAR ANAQUELES 


CABAÑA PLEGABLE 






ESTA NUEVA CABAÑA, que se instala al ras con la plata¬ 
forma del camión durante el transporte, se despliega en un 
minuto para convertirse en una cómoda habitación. Al ple¬ 
garse durante el viaje, no obstaculiza la vista del conductor ni 
crea problemas cuando soplan vientos cruzados. 

Está hecha de aluminio de peso liviano, su interior es de 
caoba, pesa 68 kilos, y mide casi 2 metros de largo y un poco 
más de 1,7 metros de alto. 

Dos ventanillas de plástico con malla mosquitero propor¬ 
cionan ventilación a la cabaña. Dispone ésta de una combina¬ 
ción de cama deslizante y sofá (foto superior derecha) de más 
de un metro de ancho y casi dos metros de líirgo. Para dormir, 
se le pone encima un colchón* También hay una mesa plegable 
y un armario donde guardar alimentos. 

La cabaña, que se emperna a cada lado de la carrocería del 
camión, puede quitarse fácilmente del vehículo, para guar¬ 
darse, requ¡riéndose solamente el concurso de dos hombres. 


54 


MECANICA POPULAR 


































































Guía que Facilita el Corte de Ranuras para Bisagras 



Pernos de Anclafe Doblados 
para Aumentar su Resistencia 

Los pernos de anclaje colocados en 
hormigón húmedo a veces accidental¬ 
mente se aflojan a causa de un golpe, 
aunque no se descubra la falla hasta 
mucho tiempo después, l Jsted puede evi¬ 
tar esto, doblando el vastago de cada 
perno a un ángulo de 30 grados antes de 
insertarlo en el hormigón, de manera 
que no pueda girar ni desplazarse en 
caso de ser golpeado. 


La tarea de sostener en el ángulo co¬ 
rrecto las pu orlas de armarios, para cor¬ 
tar en ellas muescas ranliradas, en las 
cuales se han de alojar bisagras de pasa¬ 
dor ocultas, se facilita grandemente con 
esta guía inclinada. 

La guía corre por las ranuras de la 
mesa de la sierra, exactamente igual que 
si fuera un cartabón de inglet.es. Dicho 
accesorio sostiene la puerta en el ángulo 


requerido de 38 grados, a medida que 
pasa sobre la fresa ranuradora, Al em¬ 
plear la contraguía de la sierra como 
tope, es posible disponer las ranuras en 
la misma posición en varias puertas. En 
el grabado superior a la derecha aparece 
en detalle la construcción del modelo ori¬ 
ginal de este útil accesorio que acelera y 
simplifica el corte de ranuras. 

Joseph Richard Barker, 



Soporte 
para Lupa 
o Lámpara 
de Torno 


VAROLA ROSCADA 
DI Y*-20 x 


Este accesorio, que se fija al cursor 
transversal de un torno, proporciona un 
soporte para una combinación de lupa y 
guardavirutas. También sirve como sos¬ 
tén de una lámpara que se mueve al 
unísono de la cuchilla de la máquina- 
herramienta. Una lámpara, del tipo que 
se monta en ía cabecera de una cama 
para leer durante la noche, resulta ideal 
para emplearse en el torno. Dicha lám 
para se emperna fácilmente al bloque de 
sujeción. La varilla que sirve de pedes¬ 
tal pora la lupa atraviesa^ un agujero 
perforado en el mango de ésta, 

H. Harisco ni 


BLOQUE 

PQRTALAMPARA 
V/xl V*"xT 


AGUJERO 

1^ BLOQUE 
r SUJETADOR 
DE VARILLA 


SE ADAPTA AL 
CURSOR TRANSVERSAL 



Plantilla 

Multiangular 


Un transportador puede servir de plan¬ 
tilla multiangular al emplearse conjunta¬ 
mente con esta sencilla guía. Cuando se 
coloca contra la regla T, la guía sostiene 
al transportador en dos puntos, y utili¬ 
zando el borde de la guía como punto de 
referencia, el transportador se puede 
disponer para dibujar líneas en cualquier 
ángulo, desde 0 a 90 grados, con sólo 
hacerlo girar sobre fa guía. 

Para construir esta última simplemen¬ 
te forme una pieza de plástico delgado 
a un tamaño perfectamente cuadrado y 
luego córtela con una sierra de vaivén, 
después de efectuar marcas alrededor del 
triángulo con objeto de marcar los dos 
arcos. 


MARZO 1 9 ó 4 
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Sumerjo los. mangos de las herramienías 
en neo preño líquido paro proporcionarles 
un revestimiento protector inoxidable* Et 
neopreno de larga duración se seca con 
el aire en cuestión de pocos minutos, de¬ 
jando en los mangos una superficie lisa 
que se limpia con muchísima facilidad 

Centro izquierdos Debido a su resistencia 
a la intemperie y a tas cu arfeo duras r el 
neopreno líquido es el revestimiento ideal 
pora proteger los neumáticos almacenados, 
o también los que tienen poco uso, de cual¬ 
quier tipo de vehículo* Cubra íotalmen 
te el neumático, de pestaño a pestaña 


Arriba: La cubierta de su bote no sufri¬ 
rá royoduras si la cadena del ando se 
sumerge en neopreno* Este mismo trata¬ 
miento puede aplicarse o las cadenas su¬ 
jetadores o de seguridad en el remolque 
del bote. Sumerja y seque varios veces 
la cadena paro revestirla por completo 


Izquierda: Evite que las alfombras y es¬ 
teras se resbalen sobre el pisa, aplicán¬ 
doles una delgada capo de neopreno por 
debajo* El neopreno, que es totalmente 
inerte una ve* que se seco, se aferró 
al piso, evitando asi lo posibilidad de 
que uno persona sufra caídas peligrosas 


Abci |0 izquierda: Proteja el acabado de los 
anaqueles y tableros de mesas aplicándoles 
una cubierta contra arañazos a ías superfi¬ 
cies inferiores de ceniceros, figuras, encende¬ 
dores y otros artículos pequeños, A diferencia 
del fieltro, el neopreno no resbalo nunca 

Debido a su excelente adhesión al acero, el 
neopreno líquido constituye un revestimiento 
muy efectivo paro el interior de tanques de 
enfriadores de agua, des humedeced ores, etc* 
Como no tiene contacto con el agua, el metal 
de dichos depósitos no puede oxidarse ¡amos 



CUBRALO 

CON 

NEOPRENO 

H AY AHORA un nuevo producto co¬ 
nocido como Protector de Neopreno 

para Neumáticos, desarrollado original¬ 
mente para proteger los neumáticos al¬ 
macenados, contra grietas y daños cau¬ 
sados por las contaminaciones del aire, 
que tiene un sinnúmero de aplicaciones 
tanto en el taller como en la casa. El 
producto, que se vende en forma líquida, 
puede aplicarse con una brocha, pero si 
el objeto que se ha de revestir es lo 
suficientemente pequeño, todo lo que tie¬ 
ne usted que hacer es sumergirlo en el 
neopreno. 

A pesar de que el fabricante no reco¬ 
mienda aplicar este producto a neumá¬ 
ticos sometidos a un uso continuo, el re¬ 
vestimiento prolonga la vida útil ele los 
neumáticos de vehículos almacenados o 
que se usan en raras ocasiones: casas ro¬ 
cían tes, remolques para acampar, remol¬ 
ques de botes, etc* Las mangueras, mol¬ 
duras y otras piezas de caucho de los 
automóviles almacenados pueden prote¬ 
gerse contra el deterioro, aplicándoles 
una capa de neopreno. 

Como se adhiere con facilidad tanto al 
metal como a la madera, e! caucho o la 
tela, este revestimiento inoxidable resulta 
útil para numerosos propósitos* 
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MESAS PARA EXCURSIONES 
JUEGOS DE COMEDOR 
ARMARIO DE RADIO Y T.V. 
COMPRESOR DE AIRE 
MARCOS DE CUADROS 
.Y MUCHOS PROYECTOS MAS 


Este novísimo manual, profusamente ilustrado con planos, 
dibujos y fotografías, contiene más de 50 proyectos de carpin¬ 
tería, de mecánica y de taller que usted mismo puede realizar 
con facilidad. 

Absolutamente indispensable tanto para el profesional coinn 
para el aficionado. Cada proyecto es eminentemente práctico y 
con uno solo que ejecute, el pequeño costo de este libra le sera 
pagado con creces. 


Amo 


la*»» *■ ' ,0H ' 


Isfital 


Aquí encontrará la respuesta a centenares de pro¬ 
blemas y aprenderá cómo hacer muchas obras, 
ahorrándole trabajo y dinero. 

Métodos rápidos para abreviar so trabajo y utilizar 
mejor sus herramientas; cómo hacer desde figuritas de 
elefantes hasta tur moderno juego de comedor —un 
escritorio que crece y crece o una iijadora de banda 
angosta— ¡y muchos otros valiosísimos proyectos! 

Cada una de las 255 páginas bellamente impresas c 
ilustradas de que consta El PEQUEÑO TAI LER es una 
mina de oro para todo operario. 

£1 profesional aprovechará basta el ultimo capítulo 
para ejecutar nuevas ideas que le aumentarán su nc 
gacin y sus utilidades, El aficionarlo podrá hacer obras 
con maestría profesional. 


PAGINAS 

DE VALIOSO 
MATERIAL 
TECNICO 


mniuiHLES 

EGA 

PRACTICOS • SENCILLOS - PRECISOS 


EN FORMA 
SENCILLA 


Compre hoy este valioso manual en la seguridad de 
que quedará gratamente sorprendido con su contenido 
—que aumentará su caudal de conocimientos— y que 
le reportará beneficios directos, ahorrándole dinero o 
permitiéndole ganar más, aumentando su negocio. 


PARA PROVECHO DEL PROFESIONAL Y DEL AFICIONADO 























AbajOí Un interruptor, operado por una llave, 
hace funcionar al abrepuerfa situado en el ín* 
tenor del qaraqe, La puerta no se abre, o 
menos que la llave accione el mecanismo 


En el garage (izquierda), el mecanismo puede ponerse en funcionamienlo medíante distintos 
botones emplazados en lugares convenientes. La corredera {acopiada a la puerta, a la izquierda) 
corre hacía la coja de control (centro), pora detener el motor que hace girar el tornillo de 
avance. Hecho esto, la puerta sube. Derecha: Aparece aquí una vísta da cerca del interruptor 


ABREPUERTA ELECTRICO 
DE BAJO COSTO 

Se ofrecen aquí los planos e instrucciones para que usted 
mismo instale este económico dispositivo que le permite 
abrir la puerta de su garage sin tener que apearse del auto 

Por 

Frank L Greenwald 



I MAGINESE que se acerca a su casa 
conduciendo el auto, entra con el mis¬ 
mo en el sendero que va hasta la puerta 
de su garage, pero—antes ríe llegar a ésta 
—se detiene junto a algo que, a simple 
vista, parece ser irn periscopio que emer¬ 
ge de unos arbustos que le quedan a su 
izquierda. Usted saca la mano por la 
ventanilla, inserta una llave en el aparato 
y la puerta del garage se abre para de¬ 
jarle paso. 

Semejante instalación—desde luego— 
no es nueva, pero mucha gente se ha 
acostumbrado a mirar como un lujo los 
abridores automáticos de puertas de ga¬ 
rage* El que se ilustra aquí ciertamente 
no lo es. Usted mismo puede fabricarlo 
sólo por una fracción de lo que le cos¬ 
taría comprarlo en un establecimiento 
comercial* 

Hasta el presente, los propietarios do¬ 
tados de una mentalidad ahorrativa se 
han sentido con frecuencia desanimados 
en lo que respecta a la construcción de 
estos sistemas, porque la misma exige 
que el dispositivo de apertura automática 
o el impulsor engoznado sirvan como uni¬ 
dad de reducción, El abridor que aquí 
se sugiere elimina la necesidad de una 
unidad de reducción* Sólo con unos cuan¬ 
tos herrajes comunes y unas pocas piezas 
adquiridas en un establecimiento de efec¬ 
tos electrónicos, usted puede construirlo 
a muy bajo costo, si ya tiene a mano un 
motor de 1/4 ó de 1/3 de caballo de 
fuerza* 


Una característica de importancia, y 
que no es frecuente encontrar en los abri¬ 
dores de puertas de fabricación casera, 
es el gatillo de seguridad situado a lo lar¬ 
go del borde inferior de la puerta. Si ésta 
encuentra cualquier obstáculo al cerrar¬ 
se, el gatillo de seguridad automática¬ 
mente detiene el mecanismo de cierre. 
(Este obstáculo que encuentra la puerta 
ai cerrarse puede ser un niño que se ha 
interpuesto o también es posible que 
usted mismo no haya introducido el ve¬ 
hículo lo suficiente en el garage y la parte 
trasera sobresalga un poco, de modo que 
entorpece el cierre de la puerta). Una 
voz detenido, el mecanismo de cierre no 
funcionará otra vez hasta que vuelva a 
utilizarse la llave correspondiente, o que 
se oprima un bolón instalado en el inte¬ 
rior de su garage. 

El primer paso en la construcción con¬ 
siste en soldar una varilla aterrajada de 
9 pies (2,74 m) de tres secciones de 3 pies 
(91,0 cm) de Redibolt, como se muestra 
en una de las ilustraciones. Cuando usted 
atornille dos de estas secciones dentro 
de una tuerca para obtener la alineación 
de las roscas, deje una abertura de 1/16" 
(1,6 mm) entre los extremos para per¬ 
mitir una penetración completa de La 
soldadura. 

La tarea de hacer correr un dado de 
terraja de V 2 " (1,27 cm) sobre los 3 pies 
de rosca liaste llegar a las soldaduras 
(desde cada extremo) puede acelerarse 
insertando dos tuercas en uno de los ex- 
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NOTA. AJUSTE IOS EMBOLOS AL 
MICROINTERRIJPTOR ABIERTO ANTES 
DE ACCIONAR LA BARRA DEL 
INTERRUPTOR 
INVERSOR 


MENSULA DE V/' x 3" x 3 
(SE NECESITAN d) 

CONTRATUERCA DE . 20 
(SE NECESITAN 4) 


MI NI BOX DE 3" x 5" x T f 
SE MONTA EN EL CARRIL GUIA 
CON DOS MENSULAS 
DE a//' x 3" x 3" 


ACTLMDOR DEL INTERRUPTOR 
DE CONTROL. VISTO DESDE ARRIBA 


RESORTE DE COMPRESION LIGERA 
ADAPTADO AL LARGO NECESARIO (SE NEC, 2] 





LA PIEZA CORTADA DEL EXTREMO 
SIRVE COMO ESPACIADOR -J 


PERNOS 
Y TUERCAS 
CUADRADAS DE V/' 


CONDUIT DE V t* CORTADO 
A LO LARGO DESPUES DE 
INSTALAR LA CAÍA DE CONTROL 



MARCO 
DE LA 
PUERTA 


MOTOR DE 
y* HP 


HIERRO ANGULAR DÉ 
Vo" x W * 1 Ve" 
ASEGURADO CADA 18" POR 
PERNOS DE CABEZA PLANA 

DE % ff x Vi" 


Lo clave de la sencillez del meconismo radica en que 
la varilla aterrajada de VÍ^-13 giro a 1725 r.p.m T 
para hacer avanzar una rosca 2" por segundo: lo justa 
para abrir o cerrar puertas de garages. El largo de la 
porción superior de la barra con resorte debe ser su¬ 
ficiente para permitir que (a puerta se asiente com¬ 
pletamente antes de alcanzar la posición vertical 


acoplamiento 

PUERTA DEL GARAGE 


PERNO DE V 4 — 20 * 1" 
{SE NEC 4) 




CAVIDAD PARA TUERCAS 


BUJE DE BROCHE 
y?" D.l. x W' O. 
i x iy 2 ' r 
fSE NECES. 4| 


l 05 BUJES 
i'EBÉN CpIRAR 
i IBREMENTE 


TORNILLO 
DE AVANCE 




PERNO DE Vli-20 x 2 
(SE NEC» 8 ) 


ENVUELVA LAS ROSCAS CON 6 
ALAMBRE DE HIERRO O DE 
COBRE NO. 18, FUERCE 
LOS BUJES ENCIMA Y SUELDE 
EN LOS EXTREMOS 



ESPACIADOR DE ACERO 
PARA FRANQUEO 




CUADRADA Va 13 


PORTACOJINETE DE ARCE 
CON AGUJERO DE V*" EN APAMn - |A - 
LINEA DIVISORIA ARANDELAS 


COJINETE TRASERO, SEC. A-A 




y B % ? A fr *4 


- __ --J 

nnr 

ANGULAR 

Vi" x IV*" x 1VV 


PARA FRANQUEO 
DE TORNILLO DE AVANCE J 


PERNO V*-20 x 1 i / 4 
~T (PIVOTE DE PUERTA) 

CORREDERA, SEC, B B 



TUERCA 
Vi 13 HEX, 
(SE 

NEC. 2) 

J 


ARANDELA DE ACERO 
de y 7 r \ AGRANDE 
AGUJ, A 
(SE NECES, 2) 


PULA LAS CARAS 
DE EMPUJE DE LAS fS; 
ARANDELAS DE 
11 ACERO Y DE LATON 


ARANDELA DE LATON, 
AGUJ. DE l/j" 

(SE NEC. 2) 


mr 

COJINETE DE EMPUJE, SEC. C-C 


RANURA DE V*" r A 
Y 4" DE LARGO 


ACOPLAMIENTO DE y a " CORTADO EN 
DOS Y SOLDADO A LAS MENSULAS 



l 11 iiic^T Slii ,11 

\ GSL__l__ 


SOPORTE DE 
VARILLA IMPULSORA 


1 

•4 

' I' 

.. 



""i - wm 

iLHtí'iL .1.!! I: m m 



.. jMiimmiw 


RESORTES CENTRADOS ES 
{SE NECESITAN 2, 
FUE UN EXTREMO AL 
PASADOR, Y EL OTRO 
AL EXTREMO DEL 
CONDUIT) 


CON LA RANURA 
CENTRADA EN EL 
SOPORTÉ TRASERO, I AL ADRE 
UN ORIFICIO DE >//' 

A TRAVES DE LA MANGA 

Y DEL TUBO CONDUIT 
PARA DAR ACCESO AL PASADOR 



ROSCA ’4*20 

PERNO DE 1 / 4 - 2 O, 
PASADOR GUIA 
ALTERADO 
Y FIJADOR 
DEL RESORTE 

BARRA DE y„" x V/' 

DELE FORMA A LA BARRA PARA 
TRAER LA VARILLA A NIVEL CON 
ÉL INTERRUPTOR INVERSOR Y ÉL 
SEC A A MICROiNTERRUPTOR 



MARZO 


19 6 4 
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PERNO DE PIVOTE 


Izquierda y abajos ta cója 
de control es una Miníbox 
modificada. Un interruptor 
de volquete ordinario in¬ 
vierte los conexiones del 
motor, al accionarlo la ba¬ 
rro desligante provista de un 
agujero en el cual se alojo 
la palanca conmutadora 


H t ERRO 
ANGULAR 


■ , . 1 '*. C - 


BARRA DE 

y t" * r 


SOPORTE DE PUERTA 

FUE CON PERNOS DE y/ f 
(SE NECESITAN 41 

i rAGUJS. DE 5/1 á 


AGUJS 




PERNO DE PIVOTE, 5/16-18 x 1 V 4 " 

USE AGUJEROS EXISTENTES EN 
LAS MENSULAS, PERFORE LA BARRA 


ESQUINA 
PLANA DE 
I" k 6 rT x 6* 
ISE NEC. 4] 


Abajo: La guia colacadora consiste en 
un tablón larga con listones clavados a 
un borde, que forman un resalto para las 
varillas de fijación {inserto). Para ali¬ 
near las varillas con toda exactitud, 
éstas deben atornillarse en la tuerca 


4 PIEZAS CORTADAS DE UNA PATA 
OE LAS MENSULAS SIRVEN DE 
TOPE A LA BARRA A RESORTE y-' 


1 AGUJ 
5/1-6' 


T A 4" 

VARIA CON LA 
DIMENSION SUPERIOR 


FIJADOR DE PERNO 


RESORTE GRUESO 

fDE 30 A 40 IBS. DE TI ROI 


ACOPLAMIENTO 
DE LA PUERTA 


Derecha: Una vez fijadas las vari- 
lías, déle a la tuerca hacia atrás 
y suelde la junta. El exceso de 
metal resultante debe limarse o es¬ 
merilarse a un diámetro de Va" 

Extremo derecho; Lo ¡unta desapa¬ 
rece ol pasar un dado de Vi"-13 
a través de ta soldadura, a fin 
de producir una rosca continua. Se 
sueldan tres tramas de 3 pies 



BAJADA 


SUBIDA 




3 £ 


H- 


INTERRUPTORES 
SENSIBLES 
CERRADOS—Al 
NORMALMENTE 


IA PUERTA ESTA CERRADA 

SAJADA -—— SUBIDA 



r-, 


T 


LA PUERTA ESTA ABIERTA 
BAJADA -*-SUBIDA 


1 


3 £ 


H 


h 


F 


PUÉRTA EN MOVIMIENTO 


NTERRUPTOR 
DE LLAVE 

i 


BOTON DE 
PRESION 


CONT 


TIRA 

TERM 


24 

V 


SEGURIDAD 


BOTON DE CIERRE V 
TftANS. APERTURA ^ TIO V 

*7751- 

RE LEV, 24 V. 
NORMALMENTE 
ABIERTO, 


TIRA 

TÉRM, 


INTERRUPTOR SENSIBLE 
NORMALMENTE CERRADO 


RELEV. 24 V. 
NORMALMENTE 
ABIERTO, 

#2 CONTACTO 


BOBINA OPERADORA DEL 
RELEV, DE 24 VOLTIOS 


TODOS LOS ARTICULOS, EXCEPTO 
EL MOTOR, ESTAN ÉN LA 
CAJA DE CONTROL 



INTERRUPTOR 
DE PALANCA 
DPDM 


MOTOR 


iremos, y utilizando una llave de cubo 
con berbiquí rápido. 

A continuación, construya el carril em¬ 
palmando dos largueros de 96" (2,43 m) 
de hierro angular, dorso con dorso, para 


formar una T invertida. El autor de este 
artículo encontró que el angular de hierro 
de x 1" x 1" (3,1 x 25*4 x 25, 4 mni) da 
buenos resultados sin necesidad de al¬ 
terar ninguna de las otras medidas. Si 


no le es posible encontrar largueros de 
una sola pieza, usted puede formar un 
carril empalmando seis largueros de 3 
pies (91 cm) y de I x 1 (2,54 x 2,54 cm), 
fáciles de encontrar en cualquier ferrete¬ 
ría. Uno de los largueros deberá cortarse 
por la mitad, y una de las mitades em¬ 
palmarse a un larguero completo en el 
punto inicial. El carril que resultará de 
aquí, con juntas escalonadas, funcionará 
satisfactoriamente si usted pone buen 
cuidado en la alineación de las uniones 
do las bridas horizontales. 

La manera más fácil de perforar los 
por taco jinetes en la línea divisoria con¬ 
sistí 5 en ra mirar las caras coi ncidenl.es en 
el centro antes de asegurarlas entre sí. 
[jas ranuras alineadas proveen un orifi¬ 
cio piloto para el taladro, e! cual debe 
ser una broca de carpintero. Antes del 
ensamblaje, empape los bloques de ma¬ 
dera de arce concienzudamente en aceite 
para motores, delgado, y calce la línea 
divisoria en la medida necesaria a fin 
de dejar el franqueo requerido para el 
funcionamiento de los bujes. 

Los dos bujes para el cojinete trasero 
se colocan a presión en ef eje, sobre alam¬ 
bre enrollado en las roscas. Un filete de 
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ALTERACION DE LA CAJA DE CONTROL 



LtJMINIO O ACERO 
CAI, 1 6 


BARRA DE 


Ff JE CON DOS 
PERNOS Y TUERCAS 
fi.32 A CADA 
LADO / 


OPORTE DEL 
INTERRUPTOR 
DE PALANCA 


AGUJ, PARA 
MANGO DÉ 
INTERRUPTOR 
DE PALANCA 


BARRA DE CONTROL 
ARTICULADA 


MINIBOX 


DIAGRAMA 

DEL CIRCUITO DE CONTROL 


TRANS, 

HO V o 7Á V 


INTERRUPTOR 
DE CIERRE 
Y APERTURA 


)M XION [P 
l ÍNTERRll 
$1 GURIDAD 


CONEXION 
AL MOTOR 


CONEXION 
DE CONTROL 


INI ERRUPTOR 
E NSt&LE 
UPUM N + C 


INTERRUPTOR 
SENSIBLE 
i UPUM N .C. 


Tiza TJRA 
TERMINAL 


gP P I NTERRUPTOR 
DE PALANCA DPDM A* 
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LISTA 


MATERIALES 


ELECTRICOS 

1 Relevador, de 24 y., DRDM 
[Guardian I200-G24) 

1 Interruptor de palanca DPDM 
(Cutler-Hammer) 7564-Kó 
3 Interruptores sensibles normal¬ 
mente cerrados UPUM 
1 Transformador de filamento de 
24 v. 

1 Bud Minibox CP-3008-A de 3'" x 
5" x 7” 

1 interruptor de llave (Arrow-Hart 

81 71J-U 


MECANICOS 

3 Varillas aterrajadas de ] / 2 1 3 

(3 pies de largo) 

1 ó Pies d e hierro angular de %" 

10 Pies de tubo conduit delgado 
de y 2 

4 Esquinas planas de 1" x 6" x ó" 
6 Ménsulas de esquina de %" x 

3" x 3" 

ó Abrazaderas de portatubo, ta¬ 
maño 0 

1 2 Contratuercas Nylon-Peliet de 
%"-20 

4 bujes de bronce de Y 2 " d.i. y 

%" d-e- x 7 W 

1 Acoplamiento flexible de y 2 " 
de diámetro 

1 Motor de y 4 h.p., eje de 





PUERTA DE UN SOLO PANEL 

(VISTA DESDE ARRIBA} 


M. i iv.TC jTrv'i.. —¡“rv.? 1 ." ' " , v ■ ■■■ i nT in^r--^- 


ATORNILLE EL REQUERIO 
DE HIERRO ANGULAR A LO 
LARGO DEL BORDE 
INFERIOR 


INTERRUPTOR 
SENSIBLE N,C 

Y," x V/'xl Va " PLACA DE ACERO 

PERF. Y ROSCA V*’20, 

W FIJE CON UNA TUERCA 


BISAGRA DE PALETA DE 3" 6 4 
SEPARE ¥ USE LAS MITADES 


ALAMBRE DE PIANO 
- AJUSTE PA RA ABRIR 

^INTERRUPTOR A PRESION 


RESORTE DE 
COMPRESION 


TUERCA 1/4-20 (Va HEX.) 

RANURE UN LADO PAPA 
BORDE DE BISAGRA 


‘ERNO DE 1 / 4 " TALADRADO 
EN EL CENTRO Y SOLDADO 
EN EL CILINDRO 


FUERCE CONTRA EL 
EXTREMO DE LAS ROSCAS 


ACERO DE 
CON RANURA DE 
V*" * DE LARGO PARA 
AJUSTAR EL INTERRUPTOR 


RESORTES \puerta SECCIONAL 
Sito. GRUESOS VIST A TRASJ 




RESORTE DE 
COMPRESION 


REFUERZO DE 
HIERRO ANGULAR 
EN EL BORDE 
INFERIOR 


DETALLES 
DEL GATILLO 
DE SEGURIDAD 


ALAMBRE DE PIANO 


PERNO Y**20 
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soldadura se coloca en ambos extremos 
para asegurar el alambre y los bujes al 
eje. Esto es innecesario con los bujes de¬ 
lanteros, toda vez que las arandelas de 
latón se fijan apretadamente contra las 
arandelas de acero, por medio de tuercas 
hexagonales que hacen las veces de un 


cojinete de empuje. Este conjunto sostie¬ 
ne los bujes en su lugar. 

La corredera, que monta sobre el carril 
y sobre el tornillo de avance, se hace de 
dos piezas de hierro angular con un corte 
de ventana en cada una de ellas, para 
alojar dos tuercas cuadradas de Vi" (1,27 


cm). Enrosque estas tuercas en el lomi¬ 
llo de avance antes de fijarlo en los coji¬ 
netes, Ensamble la corredera alrededor 
de las tuercas, insertando espaciadores 
de acero (o tuercas cuadradas) entre el 
ángulo y las bridas de acero de 4" (1.0,1 
coi) de largo, para proporcionar el des¬ 
pejo adecuado en el carril, 

Lije el carril en la posición más baja 
que franquee la puerta levadiza. El extre¬ 
mo de la puerta en el carril descansa en 
una ménsula de hierro angular sujeta al 
cabecero de la puerta con espárragos de 
ÍV r x 1 l /¿” (9,5 x 38,1 mm)* El extremo 
trasero queda soportado por acero plano 
de l /g rt x 1" (3,1 x 25,4 mm), y reforzado 
por un fleje colgante perforado. Para 
facilitar la colgadura de un techo de 
garage sin acabado, el autor de este ar¬ 
tículo abarcó tres vigas con una pieza de 
madera terciada de V 2 " (1,27 cm), de 4 
pies ( (,21 ni) de largo, logrando así una 
plataforma de montaje. 

El circuito eléctrico ha sido diseñado 
para que opere en una forma segura sin 
necesidad de usar componentes demasia¬ 
do complicado®. Un transformador de fi¬ 
lamento, de 24 voltios, y un relevador de 
doble polo y doble* tiro, proporcionan un 
circuito de control seguro y de bajo 
voltaje. 

Cualquier conexión momentánea ai 
través de los torminales de control com¬ 
pleta el circuito a la bobina del relevador. 
Cuando éste se cierra, también se cierra 
el contacto No. 1 y el motor arranca. Un 
(Continúa en la página 86) 


MARZO 1964 


Ó1 

















































































































































































































i 

L 



Se dice c|üie este punzón óptico permite hacer 
marcas con asombrosa exactitud. Después de 
morcar la superficie del trabajo se alinea el 
imán del buje mediante un ocular, luego se 
inserta el punzón y se martilla. El instrumento 
se utilizo en infinidad de usos en el taller 



Nuevo esmeriladora. En vez de emplear rue¬ 
das amoladoras sólidas, esta máquina utiliza 
pequeñas bandos abrasivas sostenidas por unas 
ruedas de caucho neumáticos, Esto reduce el 
calentamiento del objeto que se esmerila* Tam¬ 
bién, quita el material con mucha facilidad 



Mezcladora portátil de casi 20 litros de ca¬ 
pacidad, que se mueve par intermedio de un 
taladro eléctrico do ó mni. Su fabricante ase 
vera que este aparato mezcla suficiente mortero 
u hormigón, para trabajos pequeños, con la 
misma rapidez que el obrero puede utilizarlo 



Soporte magnética para tijeras, cuchillas, esco¬ 
plos, etc. Está diseñado para que tas puntas 
de las herramientas queden hacia adentro, para 
mayor seguridad. Mide T 2" de largo, y tam¬ 
bién e$ posible agregarte otras unidades iguales 



Estuche de conversión que permite usar un ta¬ 
ladro eléclrico de %" como conformadora. Dio 
excelentes resultados en las pruebas de MP, a 
pesar de la velocidad relativamente baja del 
husillo del taladro que se usó en las mismas 



Destornillador Phillips No, 2 ultralargo. Tiene 
una hoja de 20" de extensión que llega a sitios 
normalmente inaccesibles para desforré!labores 
de menor longitud. Resulta muy útil para al¬ 
canzar ciertas piezas del motor de un auto 





Manuable pistola de lubricación para servicio pesado, de lipo recar¬ 
gable. Su fabricante asevera que esto herramienta reduce notable¬ 
mente los costos de lubricación de un automóvil, Se manipula con gran 
facilidad y desarrolla una alta presión* La pistola se suministro con 
una manguera y con un manuable acoplamiento de propósito general 








Diminutos destornilladores que 
se suministran en un juega de 
cinco unidades con punta ranu- 
rada (3/32" a 1/4") y tres PhN 
tlips (Nos, 0, 1 y 2J* También 
se suministra un mango especial 
que se emplea cuando se requie¬ 
re ejercer una torsión adicional 


Aceitera de precisión que facilita la 
labor de lubricar relojes, motares pe¬ 
queños y otros muchos accesorios de 
tamaño diminuto. Uno ligero presión 
que se ejerce en el luba plástico, 
produce la salida de la cantidad de 
aceite deseado, aunque ésta sea so¬ 
lamente la fracción de una gofa 


Sierra de cinta horizontal que se dice 
que corta metal y plástico mucho más 
rápidamente que las seguetas mecá¬ 
nicas alternativas* Está hecho de 
aluminio colado y pesa sólo 20 kilos. 
Está equipada con un motor de % hp 




62 


MECANICA POPULAR 












































De Inducido a Li¡adora 

El inducido en cualquier pequeño 
motor descartado puede transfor¬ 
marse en una excelente lijadora de 
contornos para su taladro ríe banco. 
Casi todo lo que hay que hacer para 
transformarlo consiste en quitar los 
devanados de cobre y cortar el con¬ 
mutador (fotos inferiores) para 
adaptarlo al mandril del taladro. Las 
ranuras equidistantes alrededor de] 
núcleo laminado proporcionan un 
medio perfecto para insertar gazas 
de tiras abrasivas con dorso de tela 
y para afianzarlas con pasadores. 

Escoja un inducido con une eje de 
V 4 " ó %" (6,3 ó 9,5 mm) y con ranu¬ 
ras lo suficientemente anchas para 
dar cabida a las tiras abrasivas do¬ 
bladas. Después de pelar los devana¬ 
dos de alambre y de recortar el con¬ 
mutador, acorte el extremo de la 
polea del eje, Luego* inserte las tiras 
dobladas en las ranuras, con el lado 
abrasivo hacia afuera. 





Caja de Herramientas 
que Rueda Fácilmente 


Está usted sentado o tal vez de pie, 
sujetando piezas entre sí con una mano 
mientras trata en vano de mover esa caja 
de herramientas para ponerla a fácil al¬ 
cance de la mano, Pero no se mueve: se 
encuentra demasiado cargada de herra¬ 
mientas. Este problema se puede evitar 
fácilmente, construyendo una carretilla 
de cojinetes de bolas para la caja median¬ 
te el empleo de una pieza de madera 
terciada de 13 milímetros y cuatro rue- 
decillas* Corte la madera terciada a las 
mismas dimensiones que el fondo de la 
caja de herramientas. Se puede utilizar 
como una carretilla o se puede fijar a la 
caja de herramientas con tornillos para 
lámina metálica —Edward J r Kolh . 



Prisionero que Aumenta 
los Usos de una Llave 

Las quijadas móviles de las llaves para 
tubos no sólo pivotan para que agarren 
bien el tubo o cualquier otra pieza redon¬ 
da, sino que tienen el juego necesario 
para poderse ajustar fácilmente. Pero si 
tiene usted que emplear la llave con 
piezas cuadradas a hexagonales,, o como 
tornillo para tubos, entonces le conviene 
añadir un prisionero de cubo atornillado 
en la cubierta de pivote donde se halla la 
tuerca y c¡ brazo roscado. El agujero 
perforado y roscado para el prisionero 
debe coincidir con la estría en el lado 
del brazo. Cuando se aprieta el prisio¬ 
nero, la quijada queda firmemente ase¬ 
gurada en la cubierta, permitiéndole em¬ 
plear la llave como tornillo de sujeción. 



«¡Oiga usted, señor de la corbata azul. No 
tire esa cajetilla de cigarrillos vacía a la acera! 
[Echela aquí!» 

En las calles de la ciudad de Nueva York 
se están utilizando unos cuantos basureros par¬ 
lantes como parte de una campaña de limpieza. 
Los basureros, que se trasladan de un lado a 
otro todos los días, se colocan en posiciones 
que permiten a un empleado del departamento 
de sanidad observarlos desde una posición ocul¬ 
ta, con objeto rio hablar a las personas que se 
congregan en su derredor. 



Basureros Parlantes 
de Nueva York 
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aproveche usted esta oferta especial - de tiempo limitado: 

Suscríbase ahora a MECANICA POPULAR y reci¬ 
birá, cómodamente en su casa, los próximos 13 
números de la Revista por sólo el precio de 10! 

Los primeros 3 números de su suscripción le saldrán 
ABSOLUTAMENTE GRATIS. 



MECANICA POPULAR le traerá a su hogar todos los meses los últimos acontecimientos 
en el mundo de la ciencia, del automovilismo, de la electrónica, de la mecánico, y e a 
fotografía, las más prácticas novedades para el arreglo de la casa . . Cada nu ^ 
le ofrece sencillos planos y proyectos de muebles, de juguetes y de cosas útiles para 
el hogar Cualquiera de ellos puede valer para usted diez veces mas que el precioi de 
su suscripción. La pequeña inversión que haga al suscribirse le dora valiosos rendimientos 



Además en MECANICA POPULAR encontrará para sus 
hijos, amenos artículos de inmenso valor educativo que 
plantarán en sus mentes jovenes semillas de msospe 
chado valor para su educación futura. 

MECANICA POPULAR le brinda hoy una oportunidad 
nue a usted le conviene aprovechar. Actuando ahuk* 
MISMO se asegurará los próximos trece meses de 
MECANICA POPULAR por el precio de diez, entregados 
en su casa, sin molestias ni pioblemas. 

Sus tres números gratis podrán ser seis 

Ansiosos de hacer llegar MECANICA POPULAR a cuantos 
hogares sea posible, le hacemos una oferta mas; SI 
USTED SUSCRIBE A UN AMIGO (quien también tendrá 
derecho a 13 números por e! precio de 10} le mandare- 


% 4V 1 



No pierda esto ocasión única de suscribirse a MECANICA POPULA» a un precio ínfimo. Todo lo 
oue P fiene que hacer es llenar el CERTIFICADO PERSONAL adjunto, y enviarlo (con ™ cheque o 
niro posta? por el precio de so suscripción» al Agente más próximo de lo Revista. Al lespal 
del Certificada y también en la página 77 encontrará la lista de los Agentes y • precio espeaol 
de suscripción en monede de su país. (Para suscribir a un amigo o pariente, . y 
¡quol forma el adjunto CERTIFICADO DE AMIGO. Acompone su remesa o lo de su amigo y . 
recibirá TRES números de Mecánica Popular absolutamente gratis por ello). 

PORQUE DEBE USTED SUSCRIBIRSE AHORA A MECANICA POPULAR 


i SUSCRIBIENDOSE AHORA conocerá todos los grandes inventos que se pre- 
1 ~sentarán este año en Mecánica Popular. 

2 . —SUSCRIBIENDOSE AHORA usted recibirá Mecánica Popular en su casa. 

3 . —SUSCRIBIENDOSE AHORA se protegerá contra cualquier alza de precios, 

/ cii i^rRIRlENDOSE AHORA podrá beneficiarse por espacio de un ano con 
4 "fodas las meTary adelantos que se le hagan a Mecámca Popular. 
^-SUSCRIBIENDOSE AHORA recibirá 3 números gratis ó 6, si suscribe a un 
amigo a Mecánica Popular. 


I 



mos a usted OTROS TRES NUMEROS GRATIS. Asi: 

* si usted es ya suscriptor, agregaremos estos tres 
números a su suscripción actual; 

* si usted se suscribe ahora, recibirá 16 números por 
sólo el precio ele 10; 

* s j usted no es suscriptor, le mandaremos la Revista 
gratis a su casa, durante tres meses. 

Fs muy fácil aprovechar esta oferta; haga que un amigo 

o pariente se suscriba utilizando el 9 E jJ T ' F ‘ C r A ? p ° t JÍs 
AMIGO adjunto. Su amigo se ahorrara el valor de tres 
números de la Revista, y usted se ganará otros tres 
números gratis. Pero, no olvide escribir su propio nombre 
y dirección al pie del Certificado de Amigo. 




GARANTIA 
,S/ por cualquier motivo 
usted no recibiera algún 
ejemplar de su suscripción , 
MECANICA POPULAR 
le garantiza la reposición 
inmediata del mismo en 
cuanto usted avise no ha¬ 
berlo recibido. 


1 



Si por algún motive Cerifico* 

do* hon sido desprendidos de lo 
Revista, escríbalo o nuestro Oiitri- 
buidoi una ñola adjuntando remase. Lo 
serví rema* *u suicflpción con tas mismos 
veníalas V con ol mismo placer. 
































































Por E. R. Haan 


Construí 

Este 

Torno 

Para Madera 

Por 
Poco 
Dinero 


Modesta 

Pu+vta de 
Moto* .... 


Derecho: El cabezal de este sencillo tama de baja costo es un 
motor de arranque con capacitado^ de accionamiento directo 


D EMORE aproximadamente 12 horas 
para construir este sencillo tomo 

|>ara madera. Está provisto de un motor 
de Yí hp. y su plato tiene una capacidad 
de aproximadamente %Y^ tr {21,6 cm), po¬ 
diendo sujetar piezas hasta de 34" (86,3 
cm) entre las puntas. La contrapunta y 
el portaherramienta se aseguran firme¬ 
mente mediante pernos activados por pa¬ 
lancas, lo que elimina la necesidad de 
emplear una llave. 

No obstante su bajo costo y sencillez, 
esta herramienta hecha en el taller case¬ 
ro constituye un torno práetico para la 
mayoría de los trabajos de carpintería, 
por lo que será particularmente útil para 
los principiantes. Gasté muy poco en los 
materiales y usted puede hacer lo mismo, 
aunque el precio de éstos varía de un sitio 
a otro. 

Un interruptor en el motor o cerca de 
él constituye una conveniencia adicional. 
En algunos motores puede usted instalar 
un interruptor de palanca de 110 voltios 
en la placa de la caja de conexión para 
que se extienda en el interior. No se pudo 
hacer esto con el motor que utilicé yo, por 
lo que monté un interruptor común en 
una caja de salida y fijé ésta a uno de 
los bloques de soporte del motor. Tam¬ 
bién coloqué un fusible en el circuito. 

Otro artículo que tuve que comprar fue 
una punta de espuela. La que se muestra 
en la fotografía puede usarse en una 
flecha sin roscar de (1,38 cm). A fin 
de poder adaptar esta flecha al eje de 
(L27 cm) del motor, añadí una man¬ 
ga de fibra con una pared de 1/16" (1,58 
mm), luego perforé dos agujeros para 


introducir prisioneros a través de Ja 
manga, 

• Comience la construcción con la base 
y ias corredoras que se muestran en el 
dibujo de abajo. Después de cortar los 
tres bloquea al tamaño indicado, perfore 
agujeros para dar cabida a las correderas 
de tubo de (1,9 cm), las cuales deben 
quedar ajustadas. De ser posible, perfore 
estos agujeros (y todos los otros que se 
mencionan aquí) con un taladro de ban¬ 
co, ya que esto asegura una mayor exac¬ 
titud que la perforación a mano. Después 
de perforar los bloques, encólelos y ator¬ 
níllelos a la base de 2 x 6. 

Los tornillos para madera de 4" (10,1 
cm) se extienden casi totalmente a tra¬ 
vés de los bloques para evitar que éstos se 
agrieten transversal mente a lo largo de 
¡a veta, en caso de someterse a tensiones. 
Perfore agujeros de guía y de vastagos 
para estos tornillos, antes de introducir¬ 
los, Será más fácil introducirlos si se 
aplica antes un poco de jabón a la rosca 
de cada tornillo. Perfore un pequeño agu¬ 
jero en el extremo de cada tubo para dar 
cabida al extremo del tornillo de 1" (2,54 
cm) que se usa para afianzar el tubo en 
su lugar. 

• La contrapunta es de construcción 

compuesta, ya que consiste en t res capas 
de madera terciada (dos de L9 cm 
—y una de 1,27 cm), Después de 

aplicar la cola, asegure estas piezas entre 
sí con abrazaderas y permita que la cola 
se seque hasta el día siguiente. Para cor¬ 
tar el bloque en la forma indicada, utilice 
una sierra circular para los cortes rectos 
y una sierra de cinta para los cortes cur* 



Ef portoherra miento, que se asegura firmemen¬ 
te a los correderos mediante placas de suje¬ 
ción, puede ajustarse a diferentes alturas con 
solamente aflojar un par de 1uéreos de mariposa 
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TORN« DEX, 
NO* 7 DE 1 


BASE Y CORREDERAS 


TUBO GALV\ DE Vi (D E. 1,05 


ENCOLADO TORN, DE C P. 
— - - NO. 10 6 12 DE 4 


ENCOLADO 


TORN, DE C.P 
NO, 10 6 12 DE 4.' 


APRQX. 3" SEGUN 
BASE DE MOTOR 


lo contrapunto es de 
construcción compuesta* 
yo que consiste en tres 
capas de modero tercia¬ 
da* dos de y una de 
i/j**. Después de encolar 
estas piejos, asegúrelas 
firmemente entre sí con 
abrazaderas, hasta que 
lo cola se hayo secado 


Se usa e! mismo tipo de pla¬ 
cas de sujeción para asegu¬ 
rar la contrapunta y los por¬ 
taherramientas a las corre¬ 
deras, Las palancas cansí* 
ten, en realidad, en clavos 
1 ód fijados o tuercas o 
cabezas de pernos, lo que 
facilito apretar o aflojar las 
placas en cualquier momento 





PARED DE l/lA" PUNTA DE ESPUELA 
PAKfcUMUI 1/16 PARA ARBOL SIN 

Í k S r ~Z ~~~—^ROSCA DE «/*" 

) // ~~ 


CONTRAPUNTA 

(BLOQUE DE MAD. TERC 
DE %" V Vi") 


ACERO PLANO DE 

1/2" X 2" X 3/32' 


AGUI. CUADR 


TUBO DE 
FIBRA 


PERNO DE CARR 
DE 1 / 4 " X 2" 

ALT. DE APROX. ó' 

RANURA 


PERNO DE MAQ. DE 5/16" X 3 
PARA TUERCA EN 
CONTRAPUNTA 


PUNTA FIJA, 

EJE DE ACERO CON 
PUNTA DE 60" 


TUERCA 
DE 5/16 


ARANDELA* 


AGUÍ. DE i/o 
^CENTRADO 


—HHW 


CORTÉS V DE 45 
Vi" P«OF. 


ACERO PLANO DÉ 

Va" 6 3/32" X 2" X 6 % 


TROZO DE CLAVO lód DE 3" LARGO 
ROSCADO O SOLD. EN PERNO 


AGUJ. DE Va 



vos, en caso de disponer de estas herra¬ 
mientas. Es especialmente importante 
cortar con exactitud las muescas de 45 
grados. Después de perforar el agujero 
de %" (9,5 mm) para el perno de suje¬ 
ción, perfore un agujero pasante de lVt" 
(3,1 cm) para poder insertar la tuerca. 

La punta fija debe estar perfectamente 
alineada con el eje del motor. Para mar¬ 
ear la ubicación del agujero que da cabida 
a la punta fija, disponga el motor tempo 
rariamente en su lugar y eoloque la con¬ 
tra punta sobre las correderas, contra el 
extremo del eje del motor. Después de 
perforar este agujero, efectúe un corte de 
sierra por su centro. Finalmente, corte 


muescas para las placas de acero e ins¬ 
tale el perno y la tuerca de mariposa. 

Corte la placa de sujeción de acero y 
doble sus extremos hacia arriba a un án¬ 
gulo di* aproximadamente 45"; luego 
perfore un agujero en el centro para el 
perno de máquina. Para construir la 
palanca que hace girar este perno, perfo¬ 
re la cabeza para dar cabida aun clavo 
16d. Atornille o suelde este clavo en el 
agujero. 

• Los soportes de herramientas tienen 
el mismo tipo de placa de sujeción activa¬ 
da por palanca que la contrapunta, ex¬ 
cepto que se usa un perno de carrocería 
en vez de un perno de máquina. 


soporte de herramienta largo 
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|1/1Ó” X 3/4" 
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LATON 
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Y ATORN SOPORTE 

Y A ° ‘ DE HERRAMIENTA 
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Los cuatro frascos de uo litro de co- 
paddad giran simultáneamente para 
pulir píelas metálicas pequeñas. Se 
usan ogetUes abrasivos (o bolííU s 
de acero) para llevar a cabo la 
operaciones de pulimento y bruñido 

Los frascos removibles caben ajusic 
dómente en latas de aceite fijadas 
mediante pernos o Jos centros de las 
cuatro poleas* El ajuste sin holgura 
hace que los frascos de vidrio giren 
ot mismo tiempo que las latas 


AGUJERO 
DE W’ 


ROSCADO 


PERNO DE %” 
x PARA 
1 PRISIONERO 


BLOQUE X//A 
DÉ MADERA^//. 
DURA DE VETAX/ 
CERRADA DE % 
IV/'POft LADO 


EJE DE 
MOTOR 


MOTOR 


RUEDA DE MANDO 
DÉ CAUCHO DE 
ll/l" DE DIAM, 


RANURA 
DE Jfc" 


MONTURA DE MOTOR DE 
MADERA TERCJADA DÉ % 


VOLANTE DE 
MADERA TERCIADA 
DE *k" CON 
DIAMETRO DE \T 
US2 R*P*M.) 


POLEA V 

DE Va" x P/j 


CORREA V 


CORREA V 
DE 37" 


"¿níj.'/Yi 1 ! 


POLEAS DE Vi * 5 
(SE REQ. 3) 


POLEA V" 
DE Vj" x T 
135 R,P.M.) 


A MANERA MAS FACIL de elimi- 
I j nar rebabas, bordes afilados, óxido 

y marcas en piezas metálicas pequeñas 
consiste en colocarlas dentro de un recep¬ 
táculo giratorio lleno de bolillas de acero 
o abrasivos granulares. Como el bruñido 
se efectúa de manera automática, se evita 
usted el tener que pulir las piezas a mano* 
Este método de pulimento por frotación 
produce resultados mejores y más uni¬ 
formes. 

El sistema se usa desde hace mucho 


. vtfT 


LATA DE ACfcITE 


VELOCIDAD DE GIRO 
DE APROXIMADAMENTE 60 PIES 
SUPERFICIALES POR MINUTO 


FRASCO DE 
UN LITRO 


Ujá f 

v 

% 





tiempo para pulir piedras preciosas, ya 
que es ésta una labor lenta y continua 
que demora días y hasta semanas te- 
ras. Con este pulidor múltiple, puede 
usted labrar cuatro diferentes tipos de 
materiales a la vez; o puede usted henar 
los cuatro envases con diferentes tipos 
de abrasivos para llevar a cabo, simul¬ 
táneamente, varias etapas del pulimento 
de un solo material. Sin duda alguna se 
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traía de un dispositivo sumamente 
práctico, 

Cada envase se llena a la mitad o a las 
dos terceras partes con una «carga». El 
volumen de loa materiales bruñidores o 
pulidores pueden ser hasta dos veces ma¬ 
yor que el del trabajo. Los frascos^ giran 
¡i razón de 34 r.p.m. para producir una 
velocidad de frotación de aproximada¬ 
mente 60 pies (18 m) superficiales por 
minuto, cuando se emplean frascos de un 
litro de capacidad. 

Para construir el pulidor, comience con 
la base, marcando las posiciones de los 
tres ejes, tal corno se muestra en la parte 
inferior de la página siguiente. Luego 
corte el volante de madera terciada de 
12" (30,5 cin) que ha de ser impulsado 
mediante fricción por una rueda fie cau¬ 
cho de l'/a" (2,9 cm), montada en el eje 
riel motor. O puede usted utilizar también 
poleas V de 14" y 1 */ 2 " (35,6 y 3,8 cm), 
conjuntamente con una correa V. Este 
último conjunto produce menos vibracio¬ 
nes y ruidos que una rueda de madera 
terciada que tenga ligeras irregulanda* 
des periféricas. A continuación, corte loa 
bloques de la chumacera de madera (vea 
el detalle en esta página y equípelos 
con bujes de latón perforados para per¬ 
mitir la entrada de aceite. Atornille los 
bloques a la base en las posiciones que se 
indican y fíjeles los ejes. O utilice, en 
vez. dos cabezales esmeriladoras. 

Para el montaje de las latas se emplean 
tres poleas V de 5" (12,7 cm) y una polea 
V de 7" (17,8 cm). Se quitan las tapas 
con un abrelatas rotatorio. Intercale el 
fondo de cada lata entre un par de discos 
de tabla de fibra de Vi" (6,3 mm). tor¬ 
neados para que tengan un ajuste firme 
dentro de la lata. Uno de los discos tiene 


un borde escalonado para acomodarse so¬ 
bre la porción biselada adyacente al área 
central plana de la mayoría de las poleas 
de 5" <12,7 cm). Puede usted tornear 
lodos los discos o algunos de ellos al mis¬ 
mo tiempo, montándolos en un eje ros¬ 
cado. Los frascos de conservas vanan a 
veces ligeramente en cuanto a diámetro, 
pero puede usted escoger frascos que se 
ajusten correctamente a las latas. Pue¬ 
den usarse frascos redondos o aplanados, 
aunque las esquinas de estos últimos fa¬ 
cilitan el movimiento de la carga. 

Se utilizó un motor de 1/6 hp. para el 
modelo que se muestra, y se aseguró di¬ 
cho motor a una pieza ríe 4 x 8 hecha 
de madera terciada de %" (1,9 cm) y 
ranurada para permitir el paso de dos 
tornillos de madera que afianzan él con¬ 
junto (foto superior). 

Las velocidades de giro vanan con el 
material cjug se pule. Para pulir piedras 
preciosas de tipo barroco o cabujón (con 
abrasivos adecuados), basta una veloci¬ 
dad de 60 pies (18 tu) superficiales por 
minuto. Las tres o cuatro primeras opera¬ 
ciones consecutivas de pulimento requie¬ 
ren cada una aproximadamente 50 horas 
do frotación a la velocidad indicada arri¬ 
ba, y el peso final de pulimento requiere 
de 120 a 150 horas. Para el pulimento 
ligero de piezas metálicas con bolillas de 
acero endurecido, lo cual constituye la 
técnica convencional, se recomienda una 
velocidad de frotación de aproximada¬ 
mente 90 pies (27 m) superficiales por 
minuto. Para una acción más vigorosa, 6B 
posible aumentar la velocidad a 250 pies 
(76 m) superficiales por minuto. Para 
obtener velocidades de más de 60 pies 
(18 m) superficiales por minuto en el pu¬ 
lidor múltiple que se muestra aquí, sim¬ 


plemente se coloca una polea o una rueda 
de caucho más grande en el eje del motor. 
Los abrasivos usados para pulir pie* 
dras preciosas usual mente son carburo 
de siolio Nos. 100, FFF, 600 y 1200, asi 
como óxido de estaño para el pulimento 
final. En cada etapa sucesiva se utiliza 
un abrasivo más fino que el anterior. El 
trabajo se debe limpiar por completo des¬ 
pués de cada operación, para evitar que 
los granos abrasivos gruesos se mezclen 
con los más finos. Las operaciones de 
pulimento se hacen tanto en seco como 
un húmedo. Además del abrasivo* la e¿u 
ga puede contener virutas de madera, 
trozos do fieltro, cuero y hierro fundido, 
así como partículas de Acero o bolillas de 
acero. Se ha verificado que el añadir tur- 
nillos de hierro (aproximadamente un 20 
por ciento de la carga) durante la pri¬ 
mera etapa de pulimento de piedras pfe* 
dO&dS» reduce el tiempo de frotación de 
un 15 a un 20 por ciento. 

En el bruñido de piezas metálicas pe* 
quenas con bolillas de acero, endurecido, 
la acción de rodamiento, y martilleo de 
aquéllas substituye la acción dé desgaste 
causada por los abrasivos. Las bolillas 
aplastan los diminutos maltes en las su¬ 
perficies del trabajo. Las bolillas peque¬ 
ñas hacen contacto con un área superit 
cial mayor que las bolillas grandes* pero 
también producen un impacto menor. 
Por lo tanto, se utilizan las bolillas más 
grandes que resulten prácticas para el 
trabajo. El volumen de las bolillas debe 
ser aproximadamente dos veces mayor 
que el del trabajo. Se añade agua jabono¬ 
sa hasta quedar el nivel de aquélla lige^ 
r a mente por encima de la carga. Para 
evitar la formación de espuma, se añade 
unas cuantas gotas de detergente líquido. 
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■TUERCAS 
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¡—DENTRO DÉ BORDÉ DE POLEA 


TORNILLOS 6-37 
C, p. PLANA, 
r DE LARGO 

1 


■. 
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4 AGUJEROS NO. 2fl 
EN CIRCULO DE 3V«" 


_ LATA DE 

DISCOS DE TAMA DE FIBRA DE Vi" UN LITRO 
■ TORNEADOS PARA UN AJUSTE 
A PRESION DENTRO DE LATA 



Substituto de 
Falsa Escuadra 


Cuando necesita usted una falsa escua¬ 
dro y no tiene una a la mano, puede 
disponer de un buen substituto emplean- 
1 do un mtdro plopM. y una prensa C 
miniatura. Simplemente disponga el me¬ 
tro al ángulo deseado y apriete la pe¬ 
queña prensa C sobre la junta para in¬ 
móvil izarla Es un viejo truco empleado 
por los carpinteros, que resulta adecuado 
cuando trabaja usted al exterior y des¬ 
cubre que ba dejado su falsa escuadra 
en el taller. 
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Esta práctica herramienta tiene infinidad de usos: es un soplete para 
grabados delicados en vidrio o metal , aunque también puede utilizarse 
para limpiar acero corroído y para restaurar guardafangos y carrocerías 

Por 

Monly Banister 


P OSIBLEMENTE le han tocado nu¬ 
merosos trabajos en que ha deseado 

disponer de una pistola de arena—para 
quitar óxido y pintura de piezas de acero, 
dar un acabado mate a metal, grabar di¬ 
seños en vidrio y metal, limpiar bujías— 
o hasta dar textura a piezas de madera 
para marcos de cuadros, bases de lámpa¬ 
ras o otros artículos. 

Si ha tenido usted dificultades con ta¬ 
les trabajos en el pasado, entonces apre¬ 
ciará esta práctica herramienta. Con los 
planos que se incluyen en este artículo 
podrá usted construir a un bajo costo su 
propia pistola de arena para todas las 
labores mencionadas y otras más. Por 
ejemplo, puede usted usarla para crear 
novedosos efectos en joyas, artículos de 
cerámica u objetos de cobre, latón y alu¬ 
minio. 

Si ya posee un compresor de aire para 
rociar pintura, entonces no tendrá que 
gastar mucho en materiales. Se emplean 
conexiones de tubo de (9,5 mm) para 
construir la tobera alrededor de un so¬ 
plete de tipo de palanca, el cual puede 
comprar a un costo reducido. Para traba¬ 


jos delicados, funciona a una presión de 
15 libras o menos; pero, para trabajos 
pesados, como limpiar acero, puede us¬ 
ted usar una presión de 100 libras o más. 

Se puede emplear cualquier tipo de 
arena capaz de pasar por el tubo dé sifón; 
incluyendo arena de río. Sin embargo, si 
hay cerca una casa industrial que venda 
arena, podrá usted obtener mejores resul¬ 
tados empleando diversos tipos de arena 
fiara diferentes trabajos. Las arenas que 
se usan una sola vez se venden a un 
bajo costo; tales granos extremadamente 
duros como gránete, esmeril o carborun¬ 
do tienen un alto costo inicial, pero se 
pueden usar repetidamente en la caja que 
se muestra aquí. Si decide usted usar un 
tipo de arena que puede volverse a usar, 
conviene obtener el granate No. 60, debi¬ 
do a su módico precio y a su larga dura¬ 
ción. l J ara trabajos especiales, es posible 
que desee emplear otros tipos de granos. 
Por ejemplo, para proporcionar una tex¬ 
tura adecuada a la madera terciada de 
abeto, nada es mejor que el gránete No. 
36, el cual elimina con eficiencia las fi¬ 
bras entre los duros anillos anuales. Para 


El cucharón, los alicates y ef martilla 
se renovaron con un rociado de arena 
seguido de tma aplicación de tela de 
esmeril fina. El plato de latón, cubierta 
de monchas producidas después de 
añas de pesar substancias químicas en 
una balanza, se roció can arena fina 
para darte un acabado bien brilloso 
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{ METALICA - 


INSERTE EN TINA V 
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DE JUNTA ^ 


SUELDE 


LENGÜETAS 
DE Ve" 


TRASLAPE 
V SUELDE 


Arme el morco de to veranillo con lámina meló- 
tico No, 24, cortada de ocuerdo con ios plantillas 
a la izquierdo, tnserie el morco en la obertura 
y pase un lápiz o lo largo del contorno de la 
coja, arriba y abajo, poro marcar el doblez 
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6 32 jc 


deflector de caucho 
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INTERRUPTOR 


SUELDE 
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m^ltnlliPÍMi! 'iiiiiíiüiiiiMiiii^HiiniTilmp 
ni niTmi^i. . i ■ 


PERNOS DE 


DRENAJE DE ARENA FORRO DE AGUJERO PARA BRAZO 
(BUJE DE TUBO DE Va" A V/' HECHO DE CAMARA NEUMATICA 
CON TAPON DE TUBO DE to") CON D.E. DE 7to" Y D.L DE W 


I madera 
I terciada 

I DE W* 


TUBO ELECT 
DELGADO 
DE y/ # 


PEDESTAL 



Corte las aberturas con una sierra de sable, 
sujetando las dos tinas entre sí con las ro¬ 
dillas. Luego, coloque la unidad en posición 
vertical y corte agujeros en la parte superior, 
que serón para los receptáculos y ta chimenea 



Arriba; Suelde eí marco de la ventanillo ton¬ 
to adentro como afuera y doble las lengüetas 
rectas contra la superficie interior. Abajo: Se 
usa un burlete impermeabíllzador entre el marco 
y eí vidrio doble de ó" x 1 2" de tamaño 



La aspersión de arena so emplea a me¬ 
nudo para bases de lámparas hechas de 
madera de acarreo. Los cortes difíciles 
se efectúan con arena de grano 36, a una 
presión máxima. Luego, aplicando pre¬ 
siones inferiores a 100 libras, se a parla 
i a pistola aproximadamente 30 cení í me¬ 
tros del trabajo para alisar y pulir lige¬ 
ramente la madera, utilizando una arena 
de grano más fino, como la No, 60. 

Tal como esto lo sugiere, la presión de¬ 
be adaptarse al tipo de trabajo. La mejor 
presión se determina a base de la expe¬ 
riencia, ya que depende de la arena y de 
la superficie que se labra. Sin embargo, 
la labia que aparece en la página 71 
recomienda las mejores presiones para 
diversos materiales cuando se usa grana¬ 
te de grano 60. 
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ADAPTE LA PRESION 
AL TRABAJO 


Recomendaciones para granóle 
No- óü 

VIDRIO 

Con estarcidos; áreas pequeñas 
(letras pequeñas, por ejemplo) 
3 0 Ibs. por puSg*”j áreas gran* 
dos, 40 Jbs*/pij|g*’* A pesar do 
que el vidrio se puede grabar 
a presiones de apenas 15 Ibs./ 
pulg.~, mientras más afta sea la 
presión, mas rápido será el cor¬ 
te* tos estarcidos de papel, sin 
embargo, se desgastarán antes 
de grabarse ef vidrio a presio¬ 
nes de más de 30 Ibs./pulg,-, 
ALUMINIO 

Grabada superficial, 40 a 50 
fb*,/pulgA 

COBRE 

Grabado superficial, 50 a 75 

Ibs*/pula*", 

LATON 

Grabado o limpieza, 68 o 80 

Ibs*/ pulgA 

ACERO 

Limpieza de óxido o pintura, 90 
a 100 Ibs./pufgA 
Grabado superficial, igual {o 
mayor con compresor de mayor 
potencia) El acero también pue* 
de ser rociado con mayor lenti¬ 
tud a presiones menores de 90 
libras* 




TOBERA DE 

SOPLETE PERFORACION DÉ 
W* EN TAPA 


'■r+b-ijjj ' 




PRISIONERO 
t.H. % x 20 


ERA DE ARENA 

de varilla 

DE BROCAS 
DE W f 


LABRE PARA DAR 
FORMA DE EMBUDO 


COLLARIN 
DE TOPE 
DE Va* ANCHO 


DIAMETRO PARA CABER 
AJUSTADAMENTE EN NIPLE DE 
ROSCA CORRIDA DE y s 


T.P.I, DE 14" 

SOPLETE DE TIPO DE PAI ANCA, 


PERFORACION DE 
7/1 6" EN TAPA 


PERFORACION 
DE 3/7 ó'" A 
TODO LO LARGO 
DE TOBERA 


TAPA DE TUBO 
DE Ve" 

NIPLE DE ROSCA 
CORRIDA DE Vn" 

TUBO DE COBRE O LATON 
EXTREMO CON ROSCA 
CON D.£* DE VT Y 
DE Vi x 40 


TUBO DÉ CAUCHO 
CON D,l, DÉ Vk f 


TAPA DE 
TUBO DE V B 

N3PI E DÉ TUBO DE Ve" x T 
PERFORADO A D.L DE y¡ ,r 


TAPON DÉ TUBO 

DÉ Ye" 

PERFORE TAPON EN EL CENTRO 
CON BROCA NO. 3 Y HAGA 
ROSCA DÉ Va * 40 


EXTREMO MACHO 
DE CONEXION PAPA 
CONECTOR RAPIDO 


ROSCA DE V* x 40 
SUELDE A TAPA 


TUBO DE COBRE 
DÉ Va* 


La pístofo de arena tiene una tobera torga y conexiones 
de tubería comunes* Sólo hay que labrar la tobera de are¬ 
na hecha de varilla para broca* Perfórela en el centro desde 
ambos extremos, caliéntelo al rojo vivo con una llama de 
gas y mójela en agua fría* La herramienta para aterrajar 
fa conexión de la manguera de arena es de bajo costo* 
Pora usar el depósito portátil que se muestra a la dere¬ 
cha, desatornille et conectar de latón del tubo de caucha 


DEPOSITO DE ARENA 
RECORTE TAPA 


LATA DE 1 LITRO 


DEPOSITO DÉ ARENA 

(PARA USARSE FUERA 
DE LA CAJA DE ASPERSION) 



La manera más rápida de cortar el 
disco y formar ía cuña es mediante el 
empleo de unas cizallas mecánicas, Al 
cerrarse esta obertura y al remacharse 
y soldarse lo solapa, et disco forma 
una tolva cónica que se suelda aire* 
dedor del drenaje inferior y a los 
lados de la caja. Él tubo de sifón se 
suelda a todo lo largo de la costuro 


SOPORTE DE 
ASIDERO DE TINA 
(ASIDERO QUITADO) 


PERNOS. BISAGRA 
DÉ%DE PIANO 
lev 3/1 ó” / 


BORDES 

TELA METALICA DE %" FONDEADOS 

SOLDADO A ARO DE ALAMBRE - 

DE CALIBRE 6 

LENGÜETA 
DE SOLDADURA 

ARCO / 

DE 4" 


BLOQUES 

ESPACIA¬ 

DORES 


SUELDE 


80 DE COBRE ••tósSSÍi 
)N D,l. OE %" SOLDADO 
LO LARGO DE f| 

«TURA | JL^ots 

I- VA I xí-'f • 


JUNTA SOLDADA 


REMACHE 
V SUELDE 


tlMiSION 1 AGUJEROS DE 51/j" 
tu iy," ( DIAMETRO PARA BRAZOS I 
DIAMETRO 2 j—=¡p^^l : ====s~ :s ^ I 
papa i ^gj.ii i J /; l , vr^ i 
nguera sSifr., jS t 
i airetkS#! t JF ns\N 


RECORTE PARA 
AJUSTAR EN TINA 


^r.Arvi..- 


DOBLE A 
ANGULO 
DE 45* 


“LAMINA METAL, 
GAL VAN, CAL, 24 


r SOPORTE 
ABISAGRADO 


SOPORTÉ ABISAGRADO 




—i 


yr. - ir=¡ 



Vista interior que muestra fa pistola lista 
para usarse y colocada sobre fa malla que 
se suelda en el borde superior de fa tol¬ 
va, Observe la manguera de %** de d,t* 

El método de endurecimiento de Ja 
lobera deja la varilla tan quebradiza 
que podría romperse en caso de de¬ 
jarse caer accidentalmente a! suelo* 
Por lo tanto, hay que destemplar la 
tobera ligeramente, colocándola por 
media hora dentro de un horno ca¬ 
lentado a una temperatura de 132° 
C, y luego mojándola, 

(Si no tiene usted acceso a un 
horno de metales para el sencillo 
labrado que se requiere, un taller 
comercial podrá encargarse de esto 

(Continúa en la página 96) 
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ENDURECIDA DESPUES 
DE LIMARSE -H 



ACERO BLANDO. 


DETALLE 
DEL DIENTE 



SECCION 

TRANSVERSAL 



Antes de limar tos dientes {que se ven en la fotografío superior), 
para este práctico corlador de engranes, bísete la barra con uno lima 

DIVISOR 
DE PRECISION 
PARA CALADORA 


Por 

Walter E, Burton 


E STE ACCESORIO le permite cortar 
muescas y ranuras equidistantes, y 

a una profundidad igual, fiara engrana¬ 
jes o discos decorativos. 

Guía discos con un diámetro hasta de 
4" (10 T 1 cm), de madera, tabla de fibra, 
plástico o metal, contra una cuchilla, una 
lima o un cortador especial en su sierra 
caladora, a fin de cortar muescas unifor¬ 
memente en su borde, a una profundidad 
determinada de antemano. El divisor 
también puede emplearse con piezas de 
diversos espesores y con forma cuadrada, 
hexagonal, etc. Los discos o aros cuyos 
bordes se forman con el accesorio pueden 
encolarse entre sí o armarse para formar 
tales artículos como bandejas, cajas, ba¬ 
ses de lámparas y tiradores de muebles. 


Las ranuras o contornos cortados en los 
bordes de los discos permiten formar di¬ 
seños de marquetería o efectos tallados 
difíciles do lograr con otros métodos. 

El divisor consiste en un disco amu es¬ 
cudo o un engranaje recto usado como 
placa divísora, un seguro para inmovili¬ 
zar el disco divisor en diferentes posicio¬ 
nes, y un eje sobre el cual se monta el 
trabajo y cuyo movimiento es regulado 
por la placa d¡visera, A fin de dejar un 
claro para la cuchilla, el eje del disco 
divisor se halla separado del eje de so¬ 
porte del trabajo, acoplándose los dos 
mediante un par de engranajes rectos 
idénticos. Todo esto se monta en una ba¬ 
rra de metal que se puede mover fácil¬ 
mente de atrás para adelante en una 


canal formada por guías de madera dura, 
las cuales van montadas en una base 
hecha también de madera dura. Para eli¬ 
minar cualquier juego que pueda haber, 
una de estas guías se atornilla al bloque 
de la base a través de agujeros alargados, 
con objeto de poder efectuar ajusfes lnlc 
rales. La otra guía se amuesca para dar 
cabida a la tuerca del tornillo de sujeción. 

El eje ríe soporte del trabajo es una 
varilla de acero soldada dentro de un 
pequeño engranaje recto. En el extremo 
opuesto so fija una brida mediante un 
prisionero. Las dimensiones dé la brida 
no son críticas, pero el diámetro más 
ancho debe ser de aproximadamente Y$” 
(2,22 cm)p Se perforan tres 0 cuatro pe¬ 
queños agujeros para tomillos, a fin de 




PASADOR 


W'* 

AGUJERO* 


Con el divisor y los accesorios (fon¬ 
do) es posible hacer discos decorati¬ 
vos <íe bordes omuescados y estria¬ 
dos, como los que se ven en este 
grabada de la izquierda, engranes de 
madera de encostre perfecto y ranu¬ 
ras de tipo marquetería para joyeros 


TUERCA DE MARIPOSA 
V " . 20 

3 RANES BOSTON G177 IDENTICOS ^ 

¡DI AM. PRIM. APROX, l-'A") VEA 

?N VARILLAS DE ACERO DE '// VÜ&D6TAILE ’ A " = 

I 


%" R Lr x 2 V2 


tí** 






IV' % 

LIMADO j 
PLANO f “I 
PARA 1 ;L 
prisioneros! ■ 


1 1 

0L1 


^ PRISIONEROS 
A TRAVES 
DE AGUJS. pN- 
GUIAS DE MAD. ALARGADOS 

K.-DUR. r^->?. > 


W* K W* X 4^'” 


CORREDERA 
DE ACERO 
COLLARIN 
DE V*‘ f 


BRIDA 


SU JETADOS A 


DE TRABAJO 
PRISIONEROS 


agujero ■ 

PARA PASADOR 


DETALLE 

**A" 


r f X 2^" x 414" ^ 

BLOQUE DE BASE , 


■V 1 x Vh u k 8" 

PANEL SUJETADOR 


COLLARIN 

ADAPTADOR 


MECANICA 


POPULAR 





















































































































Izquierdo; Es fácil hacer discos decorativos con 
estrías y muescas en formo de V en los bordes 
empleando el divisor. Los muescas se cortan con 
una lima triangular. Derechas Las ranuras an¬ 
chas se cartón con dos cuchillas aseguradas 
de lado a fado en una caladora. La inclinación 
se obtiene ladeando !a mesa de la máquina 


El adaptador del engranaje es un sencillo collarín de brida. Se emplea para montarse en un 
engrana¡o de cambio de lomo como placa divisara, y debe dotarse también de un pasador de 1 /1 6" 


qiieño) dentro de un agujero perforado 
transve rsalmente en la barra de seguri¬ 
dad. El asidero del seguro es un trozo 
corto de tubo de latón empernado cerca 
del extremo trasero. El otro extremo de 
la barra se lima a una forma de cuña y 
luego se endurece. El seguro se monta de 
manera que cuando su punta encastre en 
una de las muescas de una placa divisora 
de 2*4" (6,3 cm), el resorte espiral quede 
ligeramente comprimido. 

Para limitar el movimiento de la barra 
deslizante hacia la hoja de la sierre cala- 
dora, hay una varilla roscada de Vi" 
(6,3 mm) que se extiende desde el extre¬ 
mo del seguro de la barra deslizante y 
que está provista de varias tuercas, la 
primera de las cuales da contra una placa 
metálica de tope provista de muescas y 
fijada a través de la tira de guía. La se¬ 
gunda es una contratuerca. Si se desea, 
puede colocarse una tuerca de tapa en el 
extremo para que la varilla saliente no 
cause lesiones a la palma de su mano. 

El bloque de base se rebaja a fin de 
dar cabida a piezas de diámetro grande. 
Este bloque se fija con tornillos a un 
panel de tabla de fibra que puede asegu¬ 
rarse fácilmente con una prensa C en 
cada lado, a fin de asegurar el divisor a 
la mesa de la sierra. 

A pesar de que para las placas diviso- 
ras es posible emplear engranajes de 
cambio de torno o engranajes similares, 
también pueden construirse discos espe¬ 
ciales. Los que se muestran en las foto¬ 
grafías se cortaron de tapas de cajas de 
empalmes eléctricos, con un espesor de 
3/64" (1,2 mm); las muescas, hechas con 
una sierra ranuradora, tienen una pro¬ 
fundidad de 1/16" (1,6 mm). Al armarse 
este divisor, la superficie inferior de la 
barra de seguro resultó ligeramente más 
alta que la superficie superior del engra¬ 
naje del eje de la placa divisora. Por lo 
tanto, se colocó un disco espaciador de 
I /16" (1,6 mm) ele espesor en cada placa 
divisora, a fin de alzarla para que encas¬ 
trara bien con Ja punta de! seguro. 

(Cmrtímír/ cu la página fifi) 


ranuras 

REMACHES 


Disco divisor especial — para aquellos casos 
en que no puede utilizarse un engranaje recto 
—que te ansíala en un eje tal como se muestra 
en la fotografía de la izquierda. Un collarín 
de engranaje de torno sirve de espaciador entre 
una placa de acero delgada y una contratuerca, 
Las ranuras se pueden cortar con este divisor 


Ir jar el trabajo a esta brida. Se coloca 
una arandela delgada entre el engranaje 
y la barra, con objeto de dejar un claro 
para el borde del engranaje. 

Cerca del extremo hay una ranura de 
poca profundidad que da cabida al tor¬ 
nillo de sujeción que asegura a ese eje 
dentro de su agujero en la barra deslizan¬ 
te. La distancia entre los dos agujeros riel 
eje debe ser tal que los engranajes encas¬ 
tren bien sin atascarse. I !av un pequeño 
pasador que se proyecta a 1/16" (1,6 
mm) por encima de la superficie superior 
del engranaje del eje divisor y que se 
iialla a aproximadamente 3/16" (4,8 

mm) del eje; dicho pasador encaja en 
unos agujeros en las placas divisoraa y en 
el collarín adaptador del engranaje del 
torno, a fin de evitar desplazamientos en 
caso de aflojarse la tuerca de mariposa. 

El adaptador del engranaje es un sen¬ 
cillo collarín con brida, usado para mon¬ 
tar un engranaje de cambio de torno co¬ 
mo placa divisora. Las dimensiones del 
collarín en el detalle A, son para engra¬ 
najes con agujeros de 9/16" (1,43 cm). 
En el collarín conviene instalar una cha¬ 
veta o pasador que encastre en la ranura 
del agujero del engranaje. Su brida se 
perfora para dar cabida al pasador del 
engranaje recto, Al usarse una placa di¬ 
visora delgada en vez del engranaje de 


mayor espesor, este collarín adaptador 
se coloca encima, de manera que cubra la 
porción roscada del eje, Esto también 
mantiene el collarín a maño y evita que 
se pierda cuando no se emplea. 

El seguro es una barra de acero cua¬ 
drada que se desliza dentro de un soporte 
con forma de U t el cual se hace doblando 
una tira de acero tal como se muestra. 
La barra se desliza dentro de agujeros 
perforados con una broca de V-j" (6,3 
mm) y limados para que adquieran una 
forma cuadrada. Hay un resorte espiral 
de compresión que actúa entre un extre¬ 
mo del soporte y un pasador (clavo pe- 


AGÜJEÍÍO 

PASADOR — 


ESPAGDOR 
SI SE NECE5, 


i 


MARZO 1964 
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L A FAMOSA NAVE de rotor Buckau de Antón Flettner se impul¬ 
saba mediante tambores giratorios sobre (os cuales actuaba el viento 
para producir el empuje. A pesar ele que se requerís un peQiieño motor 
para activar estos rotores, el suministro principal de fuerza era el efecto 
Magnus del viento—si se dispone un tambor para que gire con el viento, 
se produce un empuje vectorial a 90 grados de incidencia del viento. 

A diferencia del barco de rotor original este pequeño modelo utiliza 
un motor modificado y sin propulsión, que también suministra poten¬ 
cia a un eje rotatorio que hace girar a una hélice submarina. En realidad, 
se trata de un molino Magnus que siempre gira, no obstante la dirección 

del viento, , 

El empuje producido por el rotor guarda relación directa con la 
velocidad a que gira. Sin embargo, notará usted que este rotor ha 
sido dotado de una hélice bastante grande que reduce su velocidad, ya 
que el empuje de ella debe ser mayor que el empuje del rotor. Ln razón 

de esto es bastante sencilla. . 

Cuando el viento da contra la manga de babor del motor, el empuje 
del motor de giro a la derecha es hacia adelante, pero cuando el 
viento íla contra la manga de estribor el empuje del rotor es hacia la 
parte trasera de la embarcación. En el primer caso, el empuje del motor 
se suma al empuje de la hélice, pero en el segundo caso se resta dicho 
empuje. Por lo tanto, el empuje mayor de la hélice permite que el modelo 
se mueva en cualquier dirección, a pesar de que se mueve con mayor 

rapidez con un viento a babor. . . , . 

El pequeño casco de nítidas líneas puede construirse con igual iaci- 
lidad que una caja, si permite usted que el cemento se fleque bien entre 
la colocación de una pieza y otra. Suelde el cojinete del eje de la helice 
a un trozo de latón y pegue éste con cemento al casco. La quilla (pino) 
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Bote 

Modelo 

de 

Rotor 


Por 

Roy L. 

('lough, Jr. 



TIRANTE 


/ LADO 

BAISA DURA O PINO DE 3/32 


RODA 


CUADERNA 


CUADERNA 


CUADERNA 


YUGO DE POPA 

PINO O BALSA DURA 
DE 3/32" 


CUADERNAS DE 
BALSA DE '/»" 


CUBIERTA 


'MUESCA 
Yo PARA QUILLA 

SUJETADORES DE 
TIRANTES DOBLADOS 
DE GANCHOS 
PARA PAPEL 

DIAGRAMA DE COJIN 

TABLAZON TUBO 


CUADERNA 


LADO 


PINO O BALSA 
DE 3/32" 


FONDO 


CLAVE Y PEGUE 


DORSO DE 
CABINA 

BALSA DE V» 


QUILL. 


CORTE SEGU 
CURVA DE 
CUBIERTA 


LADO DE CABINA 

BALSA DE y B " 


TRAVESANO 
DE Va" X V 4 


TECHO DE CABINA 

BALSA DE '/*" 


CORTE SEGUN 
CURVA DE 
CUBIERTA 


FRENTE 
DE CABINA 

BALSA 0E '/□'' 


QUILLA AHUSADA EN RODA 



— 

|> 
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i "7" " EN EL LADO INFERIOR , | 
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dv tamaño bajo medida en la quilla e in¬ 
trodúzcale e! mástil de alambre de y B lf 
{3,1 mm). El lastre puede consistir en un 
trozo de eje, soldadura o metal hahbit. 
Basta que tenga un peso de 24 a 30 onzas 
(680 a 850 gramos). Para dar forma a 
las aspas del rotor, empape la balsa hasta 
ablandarla, luego pegue las dos láminas 
alrededor de un tubo de cartón para en¬ 
vío postal, de 2 1 /¡" (5,7 cm), previamente 
cubierto con papel encerado. AI secarse, 
usted puede efectuar correcciones de las 
dimensiones, moviéndolas con la mano 
durante el armado. A continuación, for¬ 
me un tubo de papel grueso, empapelo 
bien ion compuesto para trabajos de 
modelismo y móntelo sobre unos tapones 


entre los discos de extremo del rotor. 

Es de gran importancia que los engra¬ 
najes y el eje en el tren de fuerza fun¬ 
cionen libremente. Se usaron engranajes 
planos, de una batidora de huevos, en el 
modelo que se muestra, pero también 
hubieran podido usarse otros engranajes 
similares. Tenga cuidado de alinear el 
travesano que sostiene la parte superior 
del eje de la hélice. Es necesario que 
éste encastre a la perfección en los en¬ 
granajes. Puede usted determinar la ubi¬ 
cación correcta del engranaje del rotor 
deslizando arandelas o dorsos de tubos 
sobre el mástil del rotor de manera que 
este engranaje encastre perfectamente 
con el del eje de la hélice. 



CASO. DE MASTIL 
ARANDELA 


GALLARDETE, 
PAPEL ENCOLADO 


BERLINGA 

TRAN5. 


MASTIL, 
ALAMBRE DE 
PIANO 

DE Va" X 25' 


TIRANTE 


ROTOR 


BERLINGA 

PINO DE W X Vi 


SOPORTE DE 
CAÑA DE TIMON 

PLACA DE ESTAÑO 


DOBLÉ Y 
PEGUE A 
CUBIERTA 


BERLINGA 

TRANSV^ 


PLACA DE LATON ~T 
ENGANCHADA . 
A BERLINGA 
Y SOLDADA ^ 

A MASTIL 


MANGA DE TIMON 

TUBO DE LATON 
DE i//' 

, SUELDE ARAND, EN 
\ CADA EXTfL Y 
\ ENCOLE EN 
V SU LUGAR 


ESCALA 


SOPORTE DE 
CAÑA DE TIMON 


EJE DE HELICE, ALAMBRE 
DE PIANO Ya" X 10" i 


ENGRANAJES 


YUGO 
DE POPA 


ALAMBRE DE PIANO 
DE Yp" 


CUADERNA C 


CURVA 


CUADERNA B 


TIMON, LAM 
DE ESTAÑO 


CLARO DE 


ENCOLE PARCHE. 
DE TELA SOBRE' 
!i LASTRE 


/CO JINETE 
t INFERIOR Á\-. 
TUBO DE (Wi 
LATON DE V 4 " Y 
\ 1/4" SOLO. EN 
PLACA DE SOPORTE 

líS A ^^kPLACA 


SECCION 
DE QUILLA 


QUILLA ■'hT 
PR O FUNDA \ 

KF DE 3/32" 1 
MASTIL 

PERFU. CON 
ALUM, O 
MASILLA 
DE MADERA 


LASTRE DE PLO, 
V DE 5i/ 3 " X % 


HELICE 

ASPAS CON INCLIN 
DE APRGX. 40% 
SQLD. A EJE 


TRAVESANO 
\ EJE DE HELICE 


ENGRANAJES 


CABINA 


ROTOR 


BERLINGA TRANS 


BERLINGA 


j, 

;i- 

gfflrr- f 

íf 

" 

1 ! 

I B 

(* 

H 

ll 

;; 

Hf' 

.■V-í 

■pM 

¡¡§ 


r ffi$: 

•1 

+1 

ii'-g 


w¿ 

h¡ 



1 .... ....: 

l 

¡i 

! 

- .i 
ii 

¡i 

•J y 




: S- 


ÍTtt 

ji 

1 * 

' irii 


1 . -íí? .,. 

11 


Vi" 

* í 

k 

M: 2 

[*• - 
f tnm : 

-í 

n 

u 

ii 

¡' 

1 : 

i, 

■1 

■> 

P‘ 

| 


1 

i; 

||| - 


S | 

fe , 

!: 

M 

■i 

¡: 

M 

*1 

¿mus «4 

11 

4 


11 

‘l 

li 

7 - • 1 rT? . 


; ¡ I 1 

M 

n 

■l 




¡1 

.1 

ll 

i- 

& : 



í 

l* 

É 



TUBO DE PAPEL 
SOBRÉ TAPONES 
DE Vi" 
DIAM. 


ARAND. 

SOLD. 

A TUBO 
DE LATON 

DE r _ 


MASTIL DE 
ALAMBRE 
DE PIANO 
DE Va" 


RUEDA DE I1NGR 
SOLO. A TUBO 
DE MASTIL 


TUBO DE PAPEL 


ASPAS 


POR LADO 
RUEDA DENTADA 


FORMA ÉNVOLV* 
BALSA HUMEDA DE 
1/1 ó" X 3" X 141/*" 
SOBRE TUBO DE 
CARTON ¡DE 2Y 4 J ' 


DISCO DE BALSA 
DE 4Vj" DIAM. 


TUBO DE 
LATON 




El bote desarrollo su mejor velocidad 
con el viento a babor. A 
diferentes ángulos, la marcha 
vario con el empujo vectorial 

Los dos fados so deben fijar al 
bloque de la roda y de la 
popa y se deben extender para poder 
insertar íos mamparos debidamente 
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A QUE SE DEBE que este sencillo 
«banco de zapatero» se haya con¬ 
vertido en el mueble de tipo colonial 
norteamericano más popular que hay? 
Sin duda alguna, a su sencillez. Esta pie¬ 
za de rústica apariencia constituye un 
trabajo que cualquiera puede realizar 
con entera facilidad. 

A excepción de las patas y de los fon¬ 
dos de las gavetas, el banco se construye 
casi enteramente de pino común. 

Construya el asiento de tres o más 
trozos de material de 1 1 /$" (2,8 em), 
con un largo de 40" (1.01,6 em), enco¬ 
lados por los extremos para disponer del 
ancho requerido de 19" (48,2 cm) + Bas¬ 
tan juntas al ras de tipo sencillo, pero es 
posible que prefiera usted reforzar cada 
junta con dos espigas de %" (9,5 mm). 
Construya el anaquel alzado de manera 
igual, con dos piezas de 1 x 8 de 19" 
(48,2 cm) de largo, ^ 

X¿a manera más rápida de construir el 
dorso, el frente y el extremo elevado del 
banco consiste en cortar estas piezas do 


material de 1 x 10, efectuando los cortes 
curvos con una sierra de calar o de sable. 
Construya el extremo inferior con cual¬ 
quier tabla adecuada de (U9 cm). 

Si no tiene usted un taladro de banco, 

la perforación de los agujeros de l L /t" 
(3,1 cm) para las patas podrá ser un 
problema, ya que las patas se hallan in¬ 
clinadas aproximadamente 15 grados ha¬ 
cia los extremos del banco y 5 grados 
hacia el frente y el dorso. Para asegurar 
ángulos uniformes, construya una guía 
de un bloque de madera. Empleando un 
berbiquí y una broca de expansión, per¬ 
fore un agujero de 1 Vi" (3*1 cm) a un 
ángulo correcto a través del bloque. 
Para construir las patas en sí comience 
con arce de 2x2 abóselas en un extre¬ 
mo para que se ajusten dentro de los 
agujeros en el asiento del banco. Puede 
usarse un torno para acelerar este tra¬ 
bajo, pero un cepillo ríe contrafibra pro- 
porción a un efecto más rústico y autén¬ 
tico al mueble. No Se olvide de dejar 
espacio para las cuñas. No es necesario 



Antiguo 

Banco 

De 

Zapatero 

Por 

Jackson IIand 


que las patas tengan un largo exacto, 
siempre y cuando el banco quede a apro¬ 
ximadamente 11" (27,9 cm) del piso. 

Para armar el banco necesitará usted 
cola transparente y clavas 8d, a los cuales 
se les puede proporcionar una apariencia 
«antigua» de la siguiente manera: colo¬ 
que el clavo en un yunque o una placa 
de acero y golpee eJ borde de su cabeza 
con un martillo. Luego haga girar el clavo 
90 grados y vuélvalo a golpear. Al intro¬ 
ducirse. los clavos parecerán haberse for¬ 
jado a mano. 

Construya los lados y los extremos de 
las gavetas de material de '54" (1.9 cm) 
y ármelos entre sí con cola y clavos de 
tapicería. Los fondos de las gavetas, los 
cuales son de tabla de fibra o madera 
terciada de Vi" (6,3 mm), se amortajan 
en el frente y los lados. Construya los 
rieles de las gavetas con tiras de Vi" x %" 
(1,27 x 1,9 cm) y tornee los tiradores 
usted mismo, ya que las perillas compra¬ 
das en tiendas no armonizarán bien con 
el conjunto. 
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Paro que las gavetas se deslicen suavemente, 
sitúo las correderas con un espaciador de ma¬ 
dera o fibra prensada. Antes, de hacer esto 
debe de lijarse y encerar sus bordes superiores 

Superior derecha; Antes de teñir el mueble, 
redondee todos los bordes ligeramente. Para 
llevar a cobo esta operación, es necesario 
que se emplee un papel de lija de tipo mediano 


Paro proporcionarle un efecto mas antiguo y 
que sea más auténtico al banco de zapatero, 
abuse las patas con un cepillo de contrafibro 
en vqz de hacerse este trabajo en un torno 




PANEL EXT, DE 
Va" * 9 Vi" * 20 -Vj 


DORSO DE y A ” * 9-i/y" x ^0 
CORTADO DE 1x10 


PANEL DELANTERO 
DE *A W x 9- l /i* f jt 15' 


'FONDOS DE MAD* TERC 
E %" EN REBAJOS DE y 4 


REBAJO DE 
VSi" RROF 


MAD* DE t V* 
EMPALMADA 
A ? 9" x 40 w 


PATAS DE 3 j 2 
AHUSADAS Y 
ACUÑADAS ARRIBA 


CLARO DE Yb 


RIELES DE W‘ x V* 


Vea la 

OFERTA ESPECIAL 
de SUSCRIPCION a 
MECANICA POPULAR 

en la página 64! 
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Apartado Postal 1924* San José* 
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9 de Octubre 735 y Boca y á, Guaya¬ 
quil. Sucres 90*00* 
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Postal 1369, San Salvador. Colones 
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Diipdo,, Madrid, Pesetas 300*00. 
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No correrá usted el riesgo de cor¬ 
tarse los dedos si usa un sujeta¬ 
dor como éste pora una hoja de 
afeitar de doble filo* Ranure un 
troto de tubo e inserte lo hoja. 
Oprimiendo el tuba se sujeta la 
novajitlo de afeitar firmemente 


TAPON DÉ 



Los pomos de substancias quími¬ 
cas, con tapas de vidrio, a veces 
son difíciles de abrir. En este ca¬ 
so, expando el cuello del pomo 
haciendo girar un cordel rápida¬ 
mente sobre aquél, como se pue* 
de observar en esta ilustración 



Es posible limar con exactitud 
superficies planas en piezas 
pequeñas,, si se aseguran hojas 
de segueta descartadas, a todo 
lo largo de las tíñeos trazadas, 
La pieza se lima luego hasta 
las hojas que limitan el corte 



las brocas en espiral a menudo 
se corren en el mandril, volvién¬ 
dose ¡legibles los números que 
indican su tamaña. Para mor¬ 
carlas permanentemente, labre 
una ranura en su vastago y es¬ 
tampe el número correspondan te 



Bloque tíjador para alisar bor¬ 
des redondeados que se puede 
hacer fácilmente de un trozo de 
moldura con un ancho que se 
adopte o lo pieza que se ela¬ 
bore* Se usa cola o tachuelas 
paro fijar el popel de lija 


Es imposible coger accidental¬ 
mente una varilla de soldadu¬ 
ra por el extremo caliente, si 
se pone un resorte en espiral 
sobre el extremo frío de la va¬ 
rilla, como se observa arriba, 
para que sirva de record atorro 



Usando un trazo de cámara de 
neumático, se dispone de una su¬ 
perficie antideslizante en Id mesa 
de su taladro de banco. Ponga 
el caucho sobre lo mesa y há¬ 
gale un agujero en el centro, 
por donde debe pasar lo broca 



Se requiere un bloque en V pa¬ 
ra perforar agujeros en piezas 
redondas* Dicho bloque se hace 
mediante cortes en ángulo rec¬ 
to en el centro de una pieza 
de madera. En el bloque se 
atornilla un angular de hierro 




CARTON 


YESO 

ROTO 


Se puede usar un globo de ju~ 
guete para oprimir un cartón 
de forma cuadrada contra los 
tablillas, al hacer un remiendo 
de yeso. Introduzca el globo en 
el cortón e ínflelo después de 
haber metido ambos en el agujero 



Acoplamiento flexible para dos 
ejes que no tengan que estar 
perfectamente alineados. Fije 
uno brida y dos pernos al ex¬ 
tremo de cada eje* El tubo de 
vintlo debe de ser colocado so¬ 
bre los extremos de ¡os pernos 



La próximo vez que tenga que 
hacer un delicado trabajo de sol¬ 
dadura, sostenga la pieza con 
las quijadas de una pinzas de 
puntas largos* Una ligo envuel¬ 
ta en derredor de las quijadas 
proporciona !□ tensión debida 



tas puertas que abren hacia afue¬ 
ro son amigos de los ladrones, 
pues los pasadores de las bisa¬ 
gras se extraen fácilmente des¬ 
de el exterior. Paro asegurar 
los pasadores, haga el arreglo 
que muestra el detalle Inferior 
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Bicicleta 

Construida 

Para 

Dos 


La mitad delantera era de una 
bicicleta de hombre y la mitad 
posterior de una de mujer. Al 
unirse ambas partes, cuenta 
usted con un vehículo de dos 



¡dazas, a un costo muy bajo 


Por 

Manly Banister 


Como los dos ciclístos pedalear* al unísono, 
ninguno se cansa excesiva men fe oí salir de 
paseo* Una bicicleta de fabricación comercial, 
costaría mucho más que lo que aquí se describe 



Lo mitad de la bicicleta de hombre y Ja mitad 
de la de mujer forman un conjunto armonioso 
en este práctico vehículo paro dos personas que 
parece haberse diseñado originalmente como taf 


JI 



H E AQUI una bicicleta construida 
para que un muchacho monte ade¬ 
lante v una muchacha atrás. Constituye 
el medio ideal de aprovechar esas bicicle¬ 
tas que han abandonado los muchachos 
en el garaje o el sótano por haberse abu¬ 
rrido de ellas. Y no hay razón alguna por 
la cual se convierta en propiedad exclusi¬ 
va de los muchachos, ya que el ciclismo 
practicado en un vehículo de este tipo 
resulta un deporte sano y divertido para 
los adultos también. 

Comenzando con dos bicicletas co¬ 
rrientes de 26" (G6 n 0 cm) que se en¬ 
cuentren en buenas condiciones, puede 
usted construir el vehículo a un costo 
reducido, incluyendo la catalina adicio¬ 
nal. todos los otros materiales, una lata 
de pintura y toda la soldadura necesaria. 
Una bicicleta de hombre proporciona 
la rueda delantera y la columna de direc¬ 
ción, mientras que una bicicleta de mujer 
proporciona la rueda trasera y el asiento 
trasero, El primer [jaso consiste en medir 
la altura de ambos cigüeñales desde el 
suelo, la cuai debe ser de 10" a I!" (2ñ,4 
a 27,9 cm). Las barras de suspensión de 
las cigüeñas pueden mantenerse o esta 
altura para que los pedales dispongan del 
claro necesario. En realidad, en el modelo 
que se muestra los cuadros se bajaron un 
poco para que las líneas tuvieran conti¬ 
nuidad, por lo que las cigüeñas de 6 V 2 " 
(16,5 cm) fueron substituidas por ci¬ 
güeñas de 5% rr (13,9 cm) hechas para 
bicicletas de 24" (60,9 cm) . Pero usted 
puede evitar esto a fin de mantener los 
costos a un mínimo. 

Coloque las bicicletas de manera que la 
rueda delantera de la bicicleta de mujer 
quede al lado de la rueda trasera de la 
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RECORTE Y 
DESECHE 


TENSOR Di 
CADENA 


CATALINA 

TRASERA 

DOBLE 


CATALINA DÉ 
MANDO 
DELANTERA 


bicicleta de hombre. Estudíelas y decida 
dónde pueden unirse los cuadros para un 
máximo de resistencia y una buena apa¬ 
riencia. El diagrama de arriba es sólo una 
sugestión, ya que los modelos de bicicle¬ 
tas difieren entre sí al igual que los mode¬ 
los de los automóviles. 

A continuación, desarme todas las pie- 
zas de las bicicletas. Quite el manubrio y 
el vastago fie la bicicleta de mujer y 
guárdelos. 1 )esecbe su horquilla delante¬ 
ra o guárdela con objeto fie utilizarla 
para cualquier otro trabajo. 

Con una segueta, corte a través del cua¬ 
dro de la bicicleta de mujer, justamente 
por detrás de la columna de dirección. 
Ai cortar el cuadro trasero en la bicicleta 
de hombre, fleje varios centímetros de 
cada barra que corta usted: necesitará 
estos muñones para fijar el manubrio de 
la bicicleta de mujer y el tirante adicio¬ 
nal A continuación, escoja el mejor par 
de ruedas y fíjelas en sus horquillas 
correspondientes, 

Coloque los cuadros de costado sobre 
el piso, con ambas ruedas ti poyadas con¬ 
tra una pared. La pared representa la 
linea del suelo y le permite ajustar los 
cuadros entro sí, manteniendo al mismo 
tiempo la distancia adecuada entre el 
suelo y el centro de las barras de suspen ¬ 
sión de las cigüeñas. El mínimo de 8 W' 
( 21,5 era) que se indica en el diagrama es 
para las cigüeñas más cortas de 24" (60,9 
cm), utilizadas como substitutos en este 
modelo en particular, Para retener las 
cigüeñas de bicicletas de 26" ( 6 b ,0 cm), 
evite usted bajar los cuadros excesiva¬ 
mente. , . ,, , 

Tina vez que determine la posición de 


los cuadros, mida la distancia entre las 
barras de suspensión de las cigüeñas y 
corte un trozo de tubo de %" (| ,9 cm) a 
esta medida. Lime cada extremo a una 
forma cóncava para que tenga un buen 
ajuste, y luego perfore agujeros para ios 
pernos que habrán de asegurar el tirante 
a los cuadros durante la soldadura. 

Una de las hicictetas que se muestran 
tenía una cadena con un paso de V^' 
(1,27 cm), la otra tenía un pliso de 1 " 
(2,54 cm). Esto no importa, siempre y 
cuando la catalina adicional que compre 
usted tenga el mismo diámetro y el mis¬ 
mo paso que la catalina en el bastidor 
delantero. Esta catalina adicional substi¬ 
tuye a la catalina trasera original, en caso 
de que esta íiltima difiera en paso. Luego 
se fija la catalina original a la nueva ca¬ 
talina y se conecta con la cadena a la 
catalina en la rueda trasera. Estas dos 
últimas catalinas deben tener el mismo 


paso. 

Las catalinas montadas en la cigüeña 
trasera deben estar separadas lo suficien¬ 
te para permitir el paso de las cadenas. 
Envuelva un trozo de catlena alrededor 
de cada catalina y junte éstas dorso con¬ 
tra dorso, separando los bordes de las 
cadenas con trozos de cartón de 1/16" 
(i, 58 mm). Mida la distancia entre las 
caras interiores de las catalinas y corte 
trozos fie varilla de latón a esta longitud, 
preferiblemente en un torno, para fines 


RECORTE PARA PAJAR 
BRAZO DE CIGÜEÑA 


El mondo consiste en uno cadena alrededor de la catalina delantera y una catalina de tamaña 
igual en el interior del conjunto trasero; más una segunda cadena desde la catalina exterior a la 
rueda trasero de la bicicleta. Solamente se necesita usar un tensor en lo cadena delantera 


Todo lo que hay que añadir a tos cuadros es el tirante inferior. Tal vez hoya que conformar los 
1ro veso ños de la bicicleta de mujer (a la derecha], para que armonicen con el diseño del cuadro 
delantero del vehículo. Las juntas se empernan firmemente primero, y a continuación se sueldan 


DOBLE HACIA ABAJO 
CON GOLPES DE MAZO 


& f 

^ TENSOR DE TUBO DE Va* 


ESMERILE PARA 
AJUSTAR EN ESTRIBO 
DE CIGÜEÑA 


ESPACIADOR r VARILLA 
DE LATON DE Vi" DE 
DIAM,, PERFORADA 


Hay que agrandar el agujero de la maza de la 
catalina exterior del mando trasero* para que 
se ajuste coma debe a la cigüeña del pedal, 
pora esta* lo más conveniente es emplear una 
sierro caladora* con uno segueta para metales 


El conjunto de cigüeña trasera tiene dos catali¬ 
nas f¡ ¡□das entre si con pernos introducidos a 
través do espaciadores, por lo que los cadenas 
pueden moverse uncí ol lodo de otro sin locorse. 
El resalto en la cigüeña atravieso la catalina 


PERNO OE 

3/1 ó”, C,R 


rtZ* 3 *" 


PERF. 06, 
ROSCA 3/1 ú"— 24 


GUIA DE 
cojinete 
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Arriba y derecha: Él manubrio trasero es para 
asirse y no poro guiar. Su vastago origino! se 
recortó, pora acercar el manubrio a! asiento 



Vista desde abajo del eje trasero en la que 
se observa una arandela de aluminio, fa cual 
alinea la catalina invertida con ía de mando 

Paro montar una catalina doble en la cigüeño de 
una pieza, es posible que tengo usted que qui¬ 
tar el peda), la tuerca y la guía de los cojinetes 




de uniformidad. Para determinar cuán¬ 
tas trozos ha de necesitar usted, comprue¬ 
be las catalinas para ver cuántas veces 
habrá que introducir un perno a través 
de ambas. Perfore el centro de cada es¬ 
paciador, a fin de ptxier introducir un 
perno de 3/16" (4,76 mm) f También per¬ 
fore agujeros pasantes en la catalina 
exterior, en los puntos escogidos. Luego 
perfore y aterraje agujeros coincidentes 
en la catalina interior. 

Se necesita un tensor para proporcio¬ 
narle a la cadena delantera el estiramien¬ 
to necesario. El dispositivo que se mues¬ 
tra se hizo del resorte, el brazo y una 
rueda dentada de un tensor Simplex roto, 
para bicicletas de velocidad múltiple, el 
cual se compró a un costo reducido en un 
taller de bicicletas. Un taller semejante 
también puede suministrarle un tensor 
para bicicletas en tándem. Los tensores 
comerciales son para cadenas con un peso 
de l /¿* f (1,27 cm), Si su cadena tiene 
un paso de I" (2,54 cm), altere la rueda 
dentada, eliminando para ello cada otro 
diente* 

Antes de someter la bicicleta a una 
prueba, mueva hacia afuera la catalina 
de la rueda trasera de la bicicleta, de ma¬ 
nera que quede alineada con la catalina 
de la cigüeña exterior. La bicicleta de 
mujer que se muestra tenía un freno para 
detener el vehículo al moverse éste a 
impulso propio; la tuerca de la catalina 
tenía una rosca izquierda, con una maza 
de l /g " (3,17 mm) en el lado interior. 
Volteando la catalina y atornillándola 
nuevamente con una arandela entre 
aquélla y la maza del freno (vea foto), 
los dientes quedaron lo suficientemente 
hacia afuera para alinearse con la catali¬ 
na de mando. 





¡LA SUDE-O-MATIC 
FABRICA TODOS 
ESTOS BLOQUES! 


iHAVUNA FORTUNA EN FABRICAR BLOQUES DE CONCRETO! 


QUE PUEDE SER SUYA CON LA 

MARAVILLOSA SUDE-O-MATIC 

Esla nuevo y extraordinaria maquina a fuerza 
motriz hace 3 bloques de 20x20x40 erns. par 
minuta sobre PALETA PIAÑA DE MADERA! Fabrica 
cualquier tipo o tamaño de bloque o ladrillo SOBRE 
EL MISMO JUEGO DE PALETAS DE MADERA. Trabaja 
en cualquier parte can motor eléctrico o de gasolina 
pudienda usarle como fábrica hasta un garage o 
galpón. Los materiales empleados — areno, gravo y 
cemento se encuentran disponibles en todas partes. 
No hay que tener experiencia. El operador puede 
hacer bloques de lo mejor calidad después de 5 
mínalas de instrucciones. Casi no hay costo d* man¬ 
tenimiento debido a que son pacas las partes que se 
mueven. La maquina lleva todos los mejoramientos 
más modernos que normafmenle se encuentran sólo 
en máquinas grandes y costosas y, sin embargo Al 
PRECIO MaS BAJO QUE PUEDE IMAGINARSE. 

MAQUINAS "GENERAL* EN USO 
EN TODAS PARTES DEL MUNDO 

La Slíde-O-Matic ''GeneroI" esto en operación desde 
KoFea hasta Africa empleada por los gobiernos de 
los EE UU asi como otros muchos del mundo entero 
por reunir los tres requisitos más importantes en 
maquinaría; 1 — BAJO PRECIO, 2 — ECONOMÍA DE 
OPERACIÓN, 3 — EL MEJOR RENDIMIENTO. 


También su ministra bles a poco costo exira acceso¬ 
rios para cualquier tipo de bloque o ladrillo, mol¬ 
des especiales para bloques de ventama, chime- 
nea, esquina, etc. Móndenos el cupón para infor¬ 
mación gratis, completa y profusamente ilustrada. 

CONSTRUCCIÓN:toda de acero fuertemente soldada. 

instrucciones y formulas para mezclas fáciles de 
seguir se suministran con ta máquina . 


NO MANDE DINERO-SOLAMENTE MANDE ESTE CUPON-iHOY MISMO! 


NUEVO Y MARAVILLOSO LIBRO 

Escrita e ilustrada par expertas Ud. p 
puede economizar muchas veces el costo 
de la maquina. Ofrece planos para seis 
lindas casas de un piso. Instrucciones 
completas y fuciles de se fluir—P (dalo 
mismo! precio US $2.00. 

GENERAL ENGINES CO. 

ROUTE 130 , THOROFARE, N.J., E.U.A. 
Dirección Coblegrófica: GENERENG, Dept, $mp 34 


GENERAL ENGINES CO., DEPT. 5MP-34 
Route 130, Thorofare. N. J. r E U.A 
Sin compromiso de mi parte, sírvanse mau¬ 
llar me literatura informativa gratis sobre la 
“SUde-O-Matic" máquina para hacer bloques 
da concreto y su mezcladora. 

Sírvanse encontrar adjunto US $2,00 para que 
me manden el libro "Cómo construir, etc, M 


Nombre 
Dirección 
Ciudad . 


País 
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I 
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Usted mismo puede construir este sencillo mecanismo probador 
que le indicará rápidamente si los cabezales de su grabadora 
de cinta están gastados, por cuya razón deberán reemplazarse 

Por 

E. R. Haan 



distribución adecuada de 
inte ara! es de 9 voltios 


2N109 


——*vw 


K-1000 OHMIOS 
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LISTA DE MATERIALES 


R]—Resistor de corbón, 10,000 ohmios, 

'/j wat 

R2—Resistor de carbón, 1000 ohmios, Y 2 
waf 

R3—-Resistor de carbón, 33,000 ohmios, 
Yí wat 

R4—Potenciómetro de 25,000 ohmios, li¬ 


neal, con interruptor SI de upum 
Ct—,003 mfd, 25 voltios o más 
C2—,008 mfd, 25 voltios o más 
C3—— 1 mfd, 25 voltios o más 
C4—0,33 mfd, 25 voltios o más 
C5—10 mfd/ 25 voltios, electrolítico 
Q—Transistor RCA 2N109 


Ll—Reactor de 1 00 mh (Milfer 960) 

J!—Clavijero de auricular 
SI—Interruptor en R4 

$2-—Interruptor de contacto de cortocircui¬ 
to, 2 polos 2 posiciones (Centralab 1462) 

Coja de 7" x 5" x 3" (Premier PMC 1 008) 

Placa de cuadrante [Mallory 484) 


E S i AN C ASTADOS los cabezales de 
su grabadora de cinta? Lo más pro¬ 
bable es que la respuesta sea afirmativa, 
y que usted lo ignore. 

Rí resultado de tai desgaste es una 
respuesta pobre de alta frecuencia, que 
merina la calidad del sonido de las cintas 
que hasta ahora usted ha estado escu¬ 
chando, Pero no espere hasta que esto se 
convierta en un problema serio. Constru¬ 
ya este probador y verifique la condición 
de los cabezales de su grabadora. 

Ensamble el probador de acuerdo con 
el diagrama esquemático: Construyalo 
sobre un tablero de fibra fenólica, perfo* 
rado, y póngalo dentro de un pequeño 
estuche metálico. La unidad es un ampli¬ 
ficador de audio compacto de un transis¬ 
tor* que produce señales tanto del como 
de 10 kilociclos. 

Compruebe el probador, ya terminado, 
con un par de auriculares conectados al 


clavijero de salida. Usted deberá oír se¬ 
ñales puras, de 1 y de 10 kilociclos, com¬ 
pletamente reguladas por el control de 
nivel. Una vez que se ha cerciorado de 
que el probador funciona perfectamente, 
ensáyelo en su grabadora. 

Enchúfelo en su clavijero de «radio- 
fonógrafo)) de la grabadora. Comience 
ron la señal de LO kilociclos y haga girar 
la ganancia de salida del probador casi 
hasta el máximo. A continuación, ajuste 
el control de volumen de la grabadora 
hasta que el indicador marque la entra¬ 
da de nivel normal. Grabe durante tinos 
dos minutos. Acto seguido, cambie el pro¬ 
bador a la gama de 1 kilociclo y ajuste 
la salida para equilibrar la fuerza de la 
señal de 10 kilociclos (emplee aquí su 
voltímetro de tubo electrónico,) No toque 
el control de volumen de la grabadora 
de cinta. Proceda a grabar por otros dos 
minutos. Lo que usted ha hecho es ali¬ 


mentar dos señales separadas por una 
relación de 10-1 al mismo nivel de 
entrada, 

Llegarlo este momento, reproduzca la 
grabación de la cinta con el voltímetro 
de un tubo electrónico conectarlo a la 
salida de la grabadora de cinta. Si los 
cabezales de cinta están en buen estado, 
usted obtendrá una lectura más alta en 
la señal de 10 kilociclos que en la de 1 
kilociclo. 

SÍ el cabezal está gastado, la señal de 
10 kc. será más débil que la de 1 kc« Esto 
sucede porque el desgaste del cabezal en¬ 
sancha su intervalo de la propia cinta, lo 
que a .su vez merma la reproducción de 
señales dt* alta frecuencia. 

Compruebe suy cabezales de esta ma¬ 
nera, después de cada diez horas de uso, 
y podrá determinar su desgaste antes de 
que el defecto empiece a rollarle el placer 
de una buena audición. 


Helicóptero para 
Mar Gruesa 

Este nuevo helicóptero 
desarrollado para la Real 
Marina dé Inglaterra tiene 
un tren especial que le per- 
mi ir aterrizar fácilmente 
sobre la cubierta de cual¬ 
quier buque, no obstante lo 
agitado que se encuentre el 
mar, En una reciente de¬ 
mostración. el West! and 
Wasp de cinco asientos ate¬ 
rrizó sobre una plataforma 
de 8 metros que se inclina¬ 
ba a un ángulo ríe cuatro 
grados. 




Avión Comercial 

Supersónico 

La British Aírcraft 
Corp. ha construido la pri¬ 
mera maqueta del avión 
para pasajeros Concord. 
Será un avión de trans¬ 
porte comercial que des* 
arrollará velocidades 
supersónicas. Para repro¬ 
ducir la inclinación de 
aterrizaje, la cabina del 
modelo se puede alzar o 
bajar hidráulicamente. La 
visera de la cabina del 
nuevo avión es retráctil y 
aparece aquí en posición 
elevada, tal como su¬ 
cedería en vuelos super¬ 
sónicos para reducir a 
un mínimo la resistencia 
aerodinámica. 


VOCABULARIO TECNICO 

INGLES-ESPAÑOL 

NUEVA EDICION 

Revisada y Ampliada 

Preparada especialmente pora el ingeniero, el 
estudiante, el técnico, d comerciante, vendedo¬ 
res, etc. Asi Como para interpretación de ca¬ 
tálogos escritos en ingles y paira muchas otras 
act i v i da d es me re an tiles. 


MAS DE 6,000 TERMINOS 
CIENTIFICOS Y TECNICOS 

El vocabulario traducido de] ingles al español 
y profusamente ilustrado ofrece el significado 
en castellano de mas de 6,000 términos, pila¬ 
bais y frases de naturaleza técnica cuya mayo¬ 
ría no se incluye en los diccionarios ordinarios. 


Este valioso libro de ! 68 paginas comprende 
diferentes romos de la industria, la ciencia y 
la mecánica y ha sido revisado y ampliado 
desde su ultima edicio'n. 


En tela: 

U.S. $2.95 

En rústica: 


v<k *Tn?co 

*4 * 

,.v 10 

i. 1 i 1 i 

.? 

i 

■' MLILIUV 


U.S. $1.95 
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ííay nombres míe son imánen es que condensan en sus letras a TODOS los elemen¬ 
tos de su misma especie. Da publicidad conoce muchas de estas marcas que son 
verdaderos símbolos de productos o servicios... y algo muy similar sucede en televi¬ 
sión: apenas la nombramos evocamos a CANAL 13. Esta realidad que el consenso 
popular ha hecho posible, es el premio a la labor continuada y progresista que animó 
desde siempre a CANAL 13. Es también resultado de la conjunción de máquinas 
perfeccionadas, equipo técnico altamente especializado, plantel de administrativos res¬ 
ponsables, y el cuerpo directivo creador y visionario que le da vida. Finalmente, 
asimismo es la oportuna selección de valores de fama mundial unidos a programas de 
verdadera atracción. Todos y cada uno son autores de esta imagen que se completa con 
la afirmación general: “CANAL 13 ES POPULAR POR ACUERDO FAMILIAR”. 
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Meso de Billar Portátil 
que se Divide en Dos 

Los aficionados al billar pueden ahora 
instalar una mesa de tamaño corriente 
en un sótano o un cuarto de recreo sin 
tener que quitar puertas ni paredes para 
introducirla. Mide 2,74 metros de largo, 
viene en dos partes y tiene patas plega¬ 
bles para facilitar su almacenamiento 
cuando se necesita espacio adicional en 
el cuarto donde se halla instalada. 

La mesa de billar, fabricada por una 
firma de los Estados Unidos, se vende al 
público por una suma de 300 dólares y 
viene equipada con bolas, tacos, cuentas, 
diamantes y yesos. 


Guarda para Emplearse con 
Rodillo de Pintura 


Hasta esas modernas pinturas que no 
gotean pueden salpicar al aplicarse con 
un rodillo a una superficie elevada. Para 
protegerse usted de estas salpicaduras, 
corte una hendedura en el centro de un 
plato ele papel y deslice éste sobre el 
mango de su rodillo de pintura* El plato, 
al montarse justamente por encima del 
mango, protegerá su mano y wu brazo de 
las salpicaduras de pintura, facilitando 
así la limpieza después del trabajo. 





Transfusiones Calientes 
para Motores Fríos 

El arranque de motores a las congelan¬ 
tes temperaturas que imperan en el Ar¬ 
tico no constituye problema alguno para 
los camiones de la Garrison Fast Freight 
Lines, de Anchoragc, Alaska. La compa¬ 
ñía calienta anticongelante en un horno 
de gas natural y lo hace circular por los 
bloques de sus camiones diesel estacio¬ 
nados. Se conectan mangueras a acopla¬ 
mientos de rápida fijación, los cuales se 
vuelven a cerrar automáticamente al des¬ 
conectarse una junta. Además de elimi 
uar los desperdicios de tiempo que su¬ 
pone el calentamiento de los motores, 
este método también ahorra una gran 
cantidad de combustible, al tiempo que 
prolonga la vida útil de los cilindros. 


Util Transportador Improvisado 

No es absolutamente exacto y con toda 
seguridad no querrá usted utilizarlo para 
todos sus dibujos, pero un transportador 
de abrazadera de resorte resulta ideal 
para muchos trabajos. También consti¬ 
tuya un buen juguete de dibujo para los 
niños. Para construir uno, simplemente 
asegure dos trozos cortos de lápiz en una 
abrazadera de resorte para papeles. Uti¬ 
lícelo como si fuera un transportador 
común y corriente, moviendo uno solo 
de los lápices para variar el tamaño de 
los círculos. 



GENUINOS 


Acumuladores A 


Bujías 

Thundervolt 


Sistemas 
De Encendido 
T ransistorizados 
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Deslizadores 
para Esquiadores 


Laa tropas del Ejército de los Estados 
Unidos en el Artico, usando esquís y 
llevando zapatos fie nieve, talegos y ribos, 
bajan a pulso por cuerdas suspendidas 
de helicópteros, cuando quieren llegar a 
tierra con rapidez.. Esta técnica evita las 
pequeñas «tormentas» creadas por los 
helicópteros al aterrizar en la nieve. 
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AN ADVENTURE 
IN DISCOVERY 

Comprehensive ar icles 
ir» Science Digest map 
the happenings 
of the exciting, new world 
of Science. 

Each month 9 ó full pages rc- 
port the most important news o-f 
the world of science. Easy to 
understand articles, completely 
¡Itustrated will tell you liow the 
newesl discoveries wilt change 
your I¡fe, Only $5.00 for 1 2 ¡ssues 
(in Engüsh ) , 

(SCIENCE OIGEST I 

| Subscripción Dopl. 

I 250 West 55th Street, New Ynrli 19, N Y. 

i ¡ 

j ÑAME 

I píimj i 

j ADDRE5S 

I CITY | 

| COUNTRY j 


DIVISOR DE-.. 

(Viene de la página 73) 

Para formar los dientes de los engra¬ 
najes y efectuar otros cortes especiales, 
puede usted construir cuchillas especia* 
les para su sierra caladora, tal como se 
muestra en las ilustraciones. Esta barra 
de acero blando en particular primero se 
lijó burdamente para proporcionarle el 
contorno deseado y luego se le dio forma 
final con una cuchilla hecha de acero 
de herramienta de 1/16" (1,6 mm). Se 
empleó un engranaje recto como plantilla 
para limar la muesca con Forma de V en 
el extremo activo de dicha cuchilla. 
Preparación de los Discos 
He aquí el método recomendado para 
preparar los discos de trabajo: corte los 
discos burdamente en la sierra caladora 
o con un cortador de círculos montados 
en un taladro de banco y perfore en su 
centro un agujero de Vi" (6,3 inm). Colo- 
que* el disco sobre un pasador de Vi" (6,3 
mm) en una tabla asegurada a la mesa 
de una lijadura de disco, y haga girar el 
disco contra la lijadora hasta adquirir 
un radio uniforme. 

A continuación, fije la brida de soporte 
del trabajo al disco con unos tornillos 
pequeños, e introduzca una varilla de 
( 6 t 3 mm) a través del agujero .central 
de cada uno. Luego baje el eje delantero 
del divisor dentro del receptáculo de la 
brida y apriete oí prisionero. 

El divisor normalmente se monta con 
su barra deslizante alineada con la hoja 
de la sierra caladora o la lima. 

Se recomienda emplear un sujetador y 
una guarda para la cuchilla cada vez que 
¿/sin sr;* posible Para fim's t\t' claridad, 
aquellos se han omitido en las fotografías. 


LOS MONORRTELES .. . 

(Viene de la página 2)) 
prendido el negocio de los monorrieles, 

La American Machine and Foumlry 
Co. construirá un monorríe! del tipo de 
suspensión, de 1220 metros, para la pro* 
xima Feria Mundial de New York (vea 
las ilustraciones), Et sistema incluirá dos 
gazas paralelas, en forma de riñón, cada 
una tle las cuales permitirá el rodaje de 
tres trenes de dos cochos suspendidos a 
una altura de 12 metros en un solo riel. 

El sistema de trenes de la mencionada 
empresa en la Feria Mundial constituirá 
un adelanto en relación al proyecto de 
la American Grane and Hoist Co, Sobre 
cada me he, habrá un par de carretillas 
de ruedas de caucho que correrán por el 
borde inferior de un carril de viga en L 
La velocidad máxima será de 16 klióme 
[ ron por hora. 

Dicha empresa ha sido autorizada para 
fabricar el sistema de monorriel de alta 
velocidad de la French Safege Transporta 
en los EE*UU, Es te ea también un siste¬ 
ma de suspensión, con carretillas que se 
deslizan dentro de los carriles de viga de 
caja. Ni la ti ¡ove ni el hielo pueden afec¬ 
tar la tracción de las ruedas, pues éstas 
quedan protegidas dentro de la viga, se¬ 
gó» expone la empresa. Un modelo se¬ 
mejante, francés, ha estado funcionando 
en un recorrido de pruebas por espacio 
de dos años. 

Las vigas, que hasta ahora eran de 
acero, podrán posiblemente construirse 
de hormigón precomprimido, dice la 
AME. con carriles interiores de madera. 

A pesar del interés que está despertan¬ 
do en los EE.UU., parece ser que Tokio 
será la primera ciudad que experimen¬ 
tará los monorriles en un sistema masivo 
de tránsito. Varias líneas están allí ya 


en construcción, por empresas como 
Lockheed, Safego y Alvveg. 

El ambiente es propicio a las revolu¬ 
ciones en el campo del transporte urbano, 
y los constructores de monorrieles no 
pierden oportunidad de demostrar lo que 
son capaces de hacer en ese sentido. 

ABRF.PUF.RTA .. . 

(Vírne de la pagina (il) 

circuito de retención se completa a tra¬ 
vés de interruptores verticales muy sen¬ 
sibles, del interruptor de seguridad ñor* 
mal mente i ■errado, y del contacto del 
relevador No, 2. El motor continua ope¬ 
rando hasta que el interruptor de bajada 
se abre en el extremo del recorrido. El 
contacto de relevador Na 1 se abre, dete¬ 
niendo el motor, y el rutilarlo No, 2 
también se abre en el circuito tle man 
ten i míen lo al relevador* Después que el 
circuito del motor ha sido abierto* pero 
antes fie que la acción de recorrido se 
detenga, el émbolo con carga de resorte 
dispara el interruptor de palanca, invír- 
tiendo las líneas del campo de arranque 
del motor. 

Después de la instalación de los alam¬ 
bres* compruebe el circuito en la forma 
siguiente: Separe las líneas de los cam¬ 
pos de arranque y funcionamiento* co¬ 
necte el cordón eléctrico a un suministro 
de 110 voltios y accione el interruptor de 
cierre y apertura* Conecte los terminales 
del interruptor de seguridad y haga en- 
toncos contacto momentáneo a través de 
los terminales de control. El relevador 
fiche excitarse y permanecer excitado. La 
actuación de cualquiera de los interrup¬ 
tores sensibles desacopla el revelador. 

Monte la caja de control en ¡a parte 
superior del carril, con ménsulas de es¬ 
quina, como se ilustra. Instale los dos 
soportes de las varillas impulsoras* de 
modo tal que el tubo concluít se mueva 
u nivel con la barra de la palanca de 
control articulada y con los botones inte¬ 
rruptores sensibles- Fije el conjunto del 
émbolo al tubo conduíb de modo que la 
pareja en uno fie los lados tenga aproxi¬ 
madamente 2" (50.8 mm) de espacio libre 
cuando la otra pareja está haciendo con¬ 
tacto. La varilla impulsora se mueve ha¬ 
cia atrás y hacia adelante por medio de 
una ménsula en ángulo recto* que se ex¬ 
tiendo por encima do la corredera y hace 
contacto con los topes limitadores delan¬ 
tero y trasero. 

Para instalar dichos topes, coloque pri 
meramente la corredera a varias pulga- 
das del cojinete delantero, fije el tope de 
bajarla* y conecte el acoplamiento de la 
puerta* Observe que con la puerta com* 
píela mente cerrada, el acoplamiento 
debe tener una ligera carga de resorte. 
Ajuste ahora el interruptor para abrir la 
puerta, ponga en marcha el motor y deje 
que la puerta retroceda basta quedar 
completamente abierta. Detenga el meca¬ 
nismo oprimiendo cualquiera de los in¬ 
terruptores sensibles* Fije el tope de subi¬ 
da de modo que esté en contacto con la 
ménsula de la corredera. Cierre ahora la 
puerta, y asegúrese de que el tope de 
bajada detiene la puerta con un asenta¬ 
ndo o suave. 

Cara el interruptor de la llave, el autor 
de este trabajo taladró un disco de alu¬ 
minio de 1/16" (2,7 cm) e introdujo este 
conjunto apretadamente on las roscas de 
un codo de tubo de l% lf (3,1 cm). Un 
alambre plástico de timbre corre por den¬ 
tro del tubo y llega hasta el garaje, en¬ 
terrado en una ranura do 6^ (15,2 cm) 
h<*eha con una canteadora de césped. 
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Se d ¡ce que esta cola, denominado Energine, es un adhesivo rociable 
paro uso general y de tipo permanente. Se trata de un compuesto a ba¬ 
se de caucho que se torna cada vez más fuerte a medida que aumento el 
tiempo de fraguado. Su fabricante asevero que este producto es Ideal 
para la reparación de pisos de Josa, volver o pegar papeles de pared, y 
pcii'a fijar rótulos o carteles. Se suministra en un envase a presión 


EN EL MERCADO 

„ iT i 


Derecha; Esterilla absorbente para piso de garaje, hecha de piedra 
volcánico dilatada. Su fabricante aseguro que, en condiciones nor¬ 
males, absorberá el aceite que ordinariamente gotea un automóvil, du- 
rante un pciíodo de 3 a 5 arios. No se anegará en agua, ni siquiera 
témporaJmente. Su bastidor y mallo efe aluminio son muy resistentes 


Abojo? Def lector de aire que se fija o una pared lateral o registro 
de aire frío, para que desvíe 3a corriente hacia arribo a fin de pro¬ 
ducir una distribución más uniforme en el aposento. Puede fijarse a 
casi todos los registros y se Ínstala mediante el empleo de dos tor¬ 
nillos, En invierno, puede desviar eí aire bocio abajo, hasta el piso 



Insertos de filigranas para contraventanas, que $e quitan fácilmente cuan¬ 
do es necesario limpiarlos o cuando se quiere cambiar de diseño. Las 
contraventanas, que llevan el nombre de 5lideva-Grille, se fabrican 
de pino incoloro, en 48 tamaños diferentes, desde ó" x IB" hasta 
1 2 x 39 , por fo que se adaptan a casi cualquier tamaño de ventana 



BASTI 
DE ALUMINIO 
NO SE 
OXIDA 


ESP 


MAUA DE 
ALUMINIO 


LA ESTEPA ABSOK8E 
EL ACEITE Y 
REPELE EL AGUA 



Abajo derecha; Compuesto para correas, denominado Stop-$lip, Se dice 
que elimina los chirridos en todas las correas de caucho o de cuero, y 
que aumento lo efectividad de éstas, la mismo las de tipo plano que 
en forma de V. Afloja fa suciedad gomosa y quita el glaseado de Ea su¬ 
perficie. Puede usarse en todas las correas propulsoras de artefactos 
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LA GUERRA SEGUETA . . . 

(Vu n r de Ut pagina tiH) 

aparTOran muchos portaaviones si rni la¬ 
rca que Be dedicarán a misiones tácticas 
en ve/ de misiones estratégicas» de acuer¬ 
do con una nueva decisión de las auto¬ 
ridades militares de los Estados Unidos, 

RecienlemciiN 1 pasé seis días a bordo 
del Essex, observando su complemento de 
destructores, aviones y helicópteros dedi¬ 
cados a la h&queda de «intrusos» subiría - 
minos: en este caso, submarinos nuestros 
que estaban tomando parte en maniobras 
especiales. 

Zarpamos de Norfolk durante un obs¬ 
curo flia del mes de marzo del año pasa¬ 
do* y nos dirigimos a alta man Durante 
dos días y noches, los pilotos de los avio¬ 
nes efectuaron aterrizajes en el porta¬ 
aviones sin interrupción alguna. Desde la 
torre de control donde nos hallábamos, 
los B*lB y los aviones de ataque S-2D 
se asemejaban a enormes insectos mien¬ 
tras se alineaban para ser lanzados por 
catapultas a intervalos de un minuto. 
Durante un día entero y a través de toda 
la noche pudimos escuchar el rugido de 
los cables de enfrenamiento siendo arras¬ 
trados nuevamente a su lugar sobre la 
cubierta después do cada aterrizaje. Rá¬ 
pidos helicópteros de ataque SH-3A se 
alzaron de la cubierta para transformarse 
poco después en meros puntos movién¬ 
dose :i la distancia. 

En el horizonte, borrosas formas móvi¬ 
les dé repente se transformaban en velo¬ 
ces destructores que saltaban sobre el 
agua corno si fueran delfines. A? tercer 
día aparecieron en el espacio diminutos 
aviones caza de reacción provenían tes de 
bases en tierra para practicar aterrizajes 
y despegues en el portaaviones. Se tra¬ 
taba de un espectáculo al que acudieron 
hasta veteranos de la marina cansados do 
ver maniobras navales; todas las cubier¬ 
tas en la superestructura se hallaban 
colmadas de espectadores. La razón re¬ 
sultó evidente muy pronto. 

Cada aterrizaje de un avión de reac¬ 
ción sobre un portaaviones en movimien¬ 
to es un acontecimiento verdaderamente 
emocionante. A diferencia de los aviones 
de belices, los aviones de reacción tienen 
que aterrizar en la cubierta a toda velo¬ 
cidad. IV lo contrario» si no se enganchan 
en ninguno de los cinco cables de enfre¬ 
namiento* es posible que no puedan 
desarrollar la potencia necesaria para 
despegar y efectuar olio intento. Proba¬ 
blemente se deslizarían por la proa para 
caer al fondo del mar. 

Al día siguiente, el gran portaaviones, 
veterano de muchas batallas en el Paci¬ 
fico* entró en la zona de 31.500 kilómetros 
cuadrados donde estaba oculta loria una 
flota de submarinos. Ocho destructores* 
con sus apara tos de radar y de sonar fun¬ 
cionando. se situaron en posiciones de 
combate a lo largo del horizonte. 

El problema de la ASW había sido 
planeado para comenzar a las 1900 horas 
{7 pm> En el semiobscuro cuarto de 
CIO* nervio central de todas las manio¬ 
bras* había jóvenes oficiales y marineros 
apostados frente a repetidores de sonar 
V dé radar. El primer grupo de los veinte 
aviones S 2P y cuatro aviones K4B del 
portaaviones se alineó en la rampa de la 
catapulta. Al llegar cada avión a su área 
de patrulla je a 160 kilómetros más o me¬ 
nos del buque, se comunicaba con este 
por radío. Los helicópteros, que actuaban 
en combinación con los destructores* ha¬ 
cían lo mismo* (Un portaaviones ASW 
lleva de 12 a 14 helicóptero** Sea King). 


En lo profundo del mar se bal ¡riba 
oculto el submarino «enemigo». La única 
manera de averiguar dónde se encontra¬ 
ba consistía en navegar de atrás para 
adelante en amplias pasadas* con los 
helicópteros y destructores ayudando y 
los aviones volando por trayectorias de- 
terminadas de antemano. 

Los aviones E-lB volaban a una altura 
do 500 metros para proporcionarle un 
amplio alcance a su potente haz de radar* 

A una altura ligeramente menor volaban 
los aviones S-2D, los cuales disponen de 
todo el equipo necesario para misiones 
de búsqueda, localización, seguimiento y 
ataque. Llevan radar de corto alcance* 
equipo MAD, sonoboyas que se pueden 
dejar caer en el agua para registrar 
re intactos submarinos por sonar y otros 
instrumentos para comunicarse con sub¬ 
marinos de ataque sumergidos en el agua. 

Los S-2D llevan torpedos, bombas y 
cohetes de tipo común, así como bombas 
nucleares de profundidad, Su velocidad 
de crucero es de aproximadamente 140 
nudos y pueden realizar labores de pa¬ 
trulla je durante varias horas sin tener 
que reabas facerse de combustible* Dis¬ 
ponen de equipo de navegación Doppler 
para simplificar los aterrizajes nocturnos 
sobre el portaaviones ulj&curccido, des¬ 
pués de sus labores de patrullaje* 

El E- IB no es más que un avión de 
búsqueda. No tiene armas para atacar ni 
tampoco equipo de sonar. Pero su sistema 
de radar do largo alcance descubre la 
presencia de periscopios de submarinos a 
yi ra nd os d istu nc i as. 

Los nuevos helicópteros de ataque 
Sí 1-3A constituyen una gran ventaja pa¬ 
ra la fuerza antisubmarina. Desarrollan 
velocidades que varían de Mach 0 a 150 
nudos, pueden permanecer estáticos so¬ 
bro un submarino atrapado, y también 
volar rápidamente hacia cualquier área 
donde se sospecha que hay un submarino* 
Al dejar caer su potente transductor de 
sonar en e] agua, el Sikorsky Sea King 
puedo comprobar rápidamente cualquier 
contacto por rallar. Después do ascender 
a una velocidad de más de 275 metros 
por minuto, puede efectuar vuelos está¬ 
ticos a corta dis ta acia de las olas del mar 
o a alturas de más do 2400 metros para 
fines de observación. 

El primer contacto posible fue dado a 
conocer al CIÓ por un helicóptero de 
patrulla je a las 2120 horas. Rápidamente, 
un segundó helicóptero y dos destructo¬ 
res llegaron al área de contacto* Otros 
elementos del grupo se movieron suave- 
mente para llenar los espacios dejados 
en la pantalla, como jugadores do fútbol 
cambiando de posición para llenar un es* 
pacto en la linea. Todos estos movimien¬ 
tos aparecen en la pantalla Iconorama, 
nueva gráfica de posiciones que se utiliza 
en el C1C. 

En el transcurso de unos c uantos mí 
ñutos. el contactóse debilitó, desapareció, 
fue captado por otro helicóptero y final¬ 
mente desapareció totalmente. <cEs pro¬ 
bable que hayan captado un cardumen 
de delfines»* dijo el teniente Dick T^aro- 
che, alzando la vista de su repetidor de 
sonar. «Y también es posible que haya 
sido un codillo», 

«Un codillo puede engañarlo a uno», 
continuó diciendo el teniente. «Se produ¬ 
ce cuando un submarino efectúa rápidos 
cambios de dirección bajo el agua. En el 
ápice del viraje deja tina dernia acumu¬ 
lación de burbujas que pueden quedar 
suspendidas indefinidamente en el agua. 
Las señales de sonar 4 ven' esto como ai 
fuera un posible submarino». 


Después do recibir durante la noche 
varios informes acerca de otros contactos 
que no tardaron en desaparecer* llegó el 
momento de la verdad para tos buscado¬ 
res de submarinos a las 0331 horas. Los 
poderosos haces de radar de un avión 
Grumman notaron la presencia de un 
periscopio que había salido a la su per ti 
cié riel agua poco antes de despuntar 
el sol* 

Dos horas después, habiéndose ^elimi¬ 
nado» al submarino «enemigo», so dio 
comienzo a la solución de otro problema 
ASW* 

Continuamente se desarrollan nuevos 
medios de protección contra peligros que 
acechan en el fondo del mar. Por ejemplo, 
acaba de aparecer un nuevo tipo de he¬ 
licóptero para usarse en destructores* Es¬ 
te nuevo helicóptero, conocido como el 
DASH, monta sobre una cubierta espe* 
cial desde la cual despega para atacar 
a los submarinos enemigos. 

También se están empleando submari¬ 
nos especiales para seguirle lu pista al 
enemigo en las profundidades del mar. 
(El Threih&r de tan trágico fin fue el 
primen» de una avanzada serie de sobina 
rinos nucleares, pero no será el último* 
Pronto aparecerán docenas de este tipo 
de submarino). El empleo de equipo de 
sonar de mayor eficiencia permitirá a 
nuestros submarinos seguir a los intrusos 
hasta lo más profundo del mar para 
atacarlos allí. 

Para la guerra antisubmarina se cuen¬ 
ta ahora también con cohetes, torpedos y 
cargas de profundidad de tipo nuclear 
que han aumentado grandemente la ca¬ 
pacidad letal de nuestras fuerzas antí- 
submarinas* 

Todo este armamento parece impresio¬ 
nante, pero los hombres de la ASW no 
Be encuentran satisfechos todavía. ^E1 
submarino nuclear ha sido un gran avan¬ 
ce en lo que respecta a capacidad de ata¬ 
que», me dijo Cierto oficial* «Pero lo que 
necesitamos es mejor equipo detector». 

Con et empleo de equipo detector de 
largo alcance y gran eficiencia* será di 
fícil que pueda escaparse un submarino 
enemigo. Asi pues* además de equipo de 
sonar* radiar y oíros dispositivos, la Ma¬ 
rina de los Estados Unidos está tratando 
de desarrollar otros métodos detectores. 
De acuerdo con varios informes publica¬ 
dos en diversos periódicos y revistas, los 
dispositivos que se están sometiendo a 
prueba incluyen las siguientes: 

• Equipo de royos infrarrojos sensi¬ 
bles al calor para dar contra submarinos 
que navegan bajo la superficie del agua* 

+ Dispositivos magnéticos que fun¬ 
cionan desde aviones que vuelan a gran 
altura o desde satélites que sigan los 
movimientos submarinos. 

• Un dispositivo magnético do ra¬ 
dio que se extenderá a través de canales 
angostos para que se adhiera al casco de 
cualquier submarino que pase por ese 
ranal; un transmisor emitiré una señal 
continua para indicar los movimientos 
del submarino. 

• Ur* instrumento electrónico aereo 
para descubrir la presencia de submari¬ 
nos, captando cambios atómicos en el aire 
causados j>nr el escape de los motores 
submarinos. También podrá notar la es¬ 
tela de agua radiactiva detrás fie los 
submarinos nucleares. 

• Equipo hidrofónico de sonar sub¬ 
marino* Alrededor del continente de 
América riel Norte se establecerá una red 
que tendrá un alcance de 800 kilómetros. 

Un sistema sensor semejante podría 
proporcionar un medio infalible para 
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descubrir la presencia de submarinos 
enemigos. El Atlántico del Norte, por lo 
menos, podría «esterilizarse» fácilmente 
una vez que se solucionara totalmente el 
tlifíril problema de la identificación de 
sonidos. 

Mientras tanto, los viejos portaaviones 
de la Segunda Guerra Mundial se están 
encargando de descubrir la presencia de 
submarinos enemigos. 

Incluyen estos al Essex, el cual entró 
en acción en 1942 para reatizar 14.000 
ataques contra los comunistas durante la 
Guerra de Corea, El mes de septiembre 
del ano pasado, después de seis meses 
de permanecer en el astillero naval de 
Rrooklvn, el Easex volvió a aparecer co¬ 
mo el portaaviones más formidable con 
que cuentan los Estados Unidos para la 
lucha antisubmarina. 

El Essex se encontraba en la Bahía de 
Guantanamo cuando se produjo la crisis 
cubana, y pasó 28 horas de servicio con¬ 
tinuo durante la «cuarentena» antes de 
regresar a los Estados Unidos ¿Cuántos 
submarinos rusos localizó el Essex? «Lo 
sentimos, pero no podemos decir», es la 
respuesta que siempre nos dan. 

Hitler dio mucho que hacer a los alia¬ 
dos con su Ilota inicial de sólo 57 sub¬ 
marinos. Se cree que Rusia tiene ahora 
más de 500 submarinos, de los cuales 
posiblemente hay 20 ó más de tipo nu¬ 
clear y varias docenas capaces de dis¬ 
parar proyectiles atómicos. 

Los hombres del ASW no están cru¬ 
zados de brazos, esperando a que se 
produzca una aspirina tecnológica que 
neutralice esos «codillos». Están desple¬ 
gando todos los esfuerzos posibles para 
alcanzar el máximo grado de eficacia. 

CADA VALIOSA .. . 

(Viene de la página 32) 

les, estratégicamente situadas para este 
tipo de investigaciones. En la que hemos 
citado, los científicos están investigando 
las reacciones hidrológicas de un área 
semiárida, de terreno accidentado y po^ 
l>lada de artemisias. 

La ubicación geográfica del arroyo 
Reynolds es representativa de muchas 
zonas agrícolas donde escasea el agua y 
en las que la economía depende precisa¬ 
mente del agua necesaria para ©1 forraje, 
la irrigación, las tierras de heno y pasto, 
y el abastecimiento de las ciudades, in¬ 
dustrias y zonas de recreo. 

Los ingenieros y científicos de la cuen¬ 
ca experimental utilizan instrumentos 
cuidadosamente situados que les permi¬ 
ten trazar en mapas el movimiento del 
agua hacia la cuenca, a través de ella y 
hacia afuera. Una red de pluviógrafos mi¬ 
de la precipitación y las cantidades. On¬ 
ce calibradores de corrientes mayores, 
con una red asociada ele embalses más 
pequeños en corrientes tributarias meno¬ 
res, proveerán los datos concernientes a 
la cantidad de agua aprovechable. 

Otros estudios sirven a los investiga¬ 
dores para poder relacionar los datos de 
precipitación y flujo de las corrientes con 
las características geofísicas do la cuenca. 
Aquí se incluyen estudios de la geología 
de la superficie y del subsuelo, investi¬ 
gaciones del suelo y de la vegetación, e 
investigaciones intensivas de áreas repre¬ 
sentativas más pequeñas. 

Los científicos confían en que encon- 
trarán sistemas de utilizar mejor el agua 
en las zonas montañosas y semiáridas, a 
medida que vayan profundizando sus co¬ 
nocimientos de las relaciones existentes 
entre el clima y las características de ía 
cuenca. 



Antena para Astronauta 

Se ha diseñado una diminuta antena 
con forma de radio para que pueda ins¬ 
ta tarso en el casco de un astronauta, a 
fin de permitirle comunicarse con esta¬ 
ciones terrestres desde una nave que efec¬ 
túe vuelos orbitales en el espacio. La nue¬ 
va antena de la Northrop permite al 
astronauta llevar un transmisor-receptor 
de tipo integrante sin una antena de vara. 
También elimina la necesidad de emplear 
un cable de conexión con el sistema de 
comunicaciones del vehículo e&paciaL 

La antena, conocida como «radiador 
resonante de activación directa», puede 
funcionar a cualquier frecuencia radial. 



Esquiador que Vuela 
Sobre el Agua 

Este esquiador, qne literalmente viaja 
por el aire, se mueve a una altura de 
aproximadamente 60 centímetros de la 
superficie del agua sobre unos puntales 
de reacción hidráulica DynafHte fijados 
a sus esquís. Los puntales de reacción 
hidráulica, hechos de aluminio y con for¬ 
ma de alas de avión, comienzan a separar 
al esquiador del agua a aproximadamente 
15 kilómetros por hora, y pueden hacerlo 
mover a velocidades hasta de 60 kiló¬ 
metros por hora. 


precfs/on ,,. 
que hace posible 
la perfección 



MICROMETROS 

STARRETT: 

la mayor selección 
de tipos y tamaños 
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UN CAMPEON DE CARRERAS 
PRUEBA LOS AUTOS DE 
GRAN POTENCIA 

Para verificar si el Ford, Chevrolet, 
Uodge, Pontiac y Plymouth de gran 
potencia son tan veloces como ase 
guran sus fabricantes, le pedirnos a 
Sam Hanks, el famoso campeón de 
Indianápolis, que los sometiera a 
prueba. Lea en este artículo el 
resultado de la misma. 


LA GUERRA FRIA DE LOS 
PROYECTILES ANTIPROYECTILES 

Los Estados Unidos todavía no po¬ 
seen esta arma que puede influen¬ 
ciar decisivamente en el resultado 
de una guerra nuclear; pero Rusia 
afirma que ella sí la tiene. ¿Qué 
hay de cierto en esto? La respuesta 
a esta incógnita envuelve la segu¬ 
ridad de la civilización. 


MECANICE SU FORMON 
DE TORNERO 

El accesorio que se describe en este 
artículo le permite utilizar una he¬ 
rramienta conformadora, eléctrica y 
portátil, que reemplaza al escoplo 
manual, para producir semiautomá- 
ticamente piezas torneadas perfec¬ 
tamente lisas. 


BASES DE LA SOLDADURA DE ARCO 
Este articulo, acompañado de foto¬ 
grafías y diagramas fáciles de en¬ 
tender, le demuestra cómo puede 
usted dominar la soldadura de arco 
con sólo seis horas de práctica. 


Y MUCHOS ARTICULOS MAS 
, DE LA MAYOR 
^ ACTUALIDAD! ^ 


NO SE PIERDA EL 
PROXIMO NUMERO DE 
LA REVISTA DEL FUTURO: 

MECANICA POPULAR 

IEN CADA ARTICULO UN PROGRESO DE LA HUMANIDAD! 


LOS INHIBIDORES... 

(Viene de la jitif'Jna 

como vías aéreas, proporción ¡indo! es 
nombres y números fie igual forma como 
se hace con las carreteras* El DC-8 men¬ 
cionado antes, por ejemplo, se hallaba 
volando por la ruta aérea Víctor 123, o 
sea la radial de 62 grados de la estación 
Robbínsville, en New Jersey. 

Estaciones TACAN —(Estaciones do 
Navegación Aérea Táctica que funcio¬ 
nan con canales de frecuencia ull malta 
de 962 a 1213 megaciclos). Son éstos los 
equivatentes militares de las estaciones 
VOR* con la adición de equipo medidor 
de distancias, 

Estaciones VORTAC —Son éstas com¬ 
binaciones fie Estaciones VOR y TACAN 
que utilizan tanto ios aviones militares 
Como los civiles. Están Instaladas en tos 
mismos edificios y ubicadas en lugares 
donde coinciden las líneas aéreas milita¬ 
res con las civiles. Son más complejas que 
las estaciones VOR, debido a la adición 
del equipo DMK militar, y es posible que 
con el tiempo substituyan a todas las es* 
(aciones VOR en las vías aéreas civiles. 

Hadar de Vigilancia de Rutas Aéreas 
—Estaciones de radar que siguen la tra¬ 
yectoria de todos los aviones, mantornen 
dolos separados a distancias que no ofre¬ 
cen peligro y ayudándolos a evitar el mal 
tiempo. Cubren casi todo el continente 
americano, con algunas excepciones, 
principalmente en el noroeste, donde hay 
muy poco tránsito aéreo, 

Tas facilidades principales de las ter¬ 
minales son las siguientes: 

Hadar de Vigilancia en Aeropuertos *— 
Estaciones que realizan las mismas fun¬ 
ciones que las estaciones de radar men¬ 
cionadas antes, excepto que separan a los 
aviones que despegan y aterrizan. 

ILE Sistema de aterrizaje por instru¬ 
mentos, que posiblemente es una de las 
instalaciones que mayor importancia tie¬ 
ne* ya que es la responsable del descenso 
del avión hasta que éste hace contacto 
con la tierra. Este sistema debe compro¬ 
barse cada 30 días, 

Después de describir los recursos, co¬ 
nocidos como auxiliares de navegación, 
Eowler nos mostró el equipo que lleva a 
cabo la comprobación, 

«El ultimo panel»* dijo él mientras 
proseguíamos, «registró nuestra posición 
en cualquier momento dado, determinan* 
do la ubicación de dos estaciones terres¬ 
tres y actuando el avión como el tercer 
punto del triángulo». 

Fowler tocó otro instrumento al lado 
de uno de los técnicos. Un papel cua¬ 
driculado con finas líneas trazadas en él 
se estaba apartando del aparato. «Este os 
uno de nuestros registradores», dijo él. 
«Puede registrar hasta 36 diferentes fia 
tos informativos a la vez, incluyendo la 
exactitud de señales, la fuerza de señales, 
el porcentaje de modulación, etc.» 

Fowler explicó algunas de las discre¬ 
pancias que mostraban los trazado». 

«Básicamente», dijo él* «casi todos los 
problemas son causados por el equipo en 
sí o* más a menudo, por interferencias 
extrañas». 

Son estas, tolerancias definidas, más 
allá de las cuales hay que tomar acción, 
y la más crítica es la desalineación. Si 
una radial se halla desplazada mas do un 
grado* la estación automáticamente con¬ 
muta a un transmisor auxiliar* Si esto 
no da resultados, la estación interrumpe 
sus transmisiones por completo, Es pre¬ 
ferible no captar señales que recibir se* 
ña les errónea-, y tes pilotos pueden sinto¬ 
nizar fácilmente otra estación. 


Durante el vuelo nos dirigimos hacia 
la parte delantera del avión y nos scnla 
mos detrás de los pilotos a medida que 
volaban por su trayectoria a una altura 
de 12*500 metros* Mientras observábamos 
los instrumentos en la cabina que mos¬ 
traban la información recibida de las es¬ 
taciones VOR, TACAN y VORTAC en 
tierra, entre San Antoniu y Fort Stock 
ton, Texas* fuimos testigo de una aparen 
te desalineación. La radial de 282 grados 
proveniente de la estación de San Anto¬ 
nio v la radial de 96 grados transmitida 
por Fort Stoekton debían haberse encon¬ 
trado en el centro para formar una larga 
línea recta, A medió camino fie San An¬ 
tonio* se sintonizó la estación de Fort 
Stoekton, la cual indicó que estábamos ft 
seis grados fuera de la trayectoria correc¬ 
ta. Silt embargo* la radial de San Antonio 
había indicado que nos encontrábamos 
volando a lo largo fie la vía correcta. Era 
obvio que la estación de San Antonio o 
la estación de Fort Stoekton o ambas se 
hallaban desalineadas. Luego, en Seattle, 
descubrimos que la estación VORTAC flts 
había desplazarlo accidentalmente hacia 
la izquierda. Todas las radiales de 360 
grados se tía Haba a desplazadas. 

Estos grandes errores son muy raros. 
Casi todos son insignificantes, y les co¬ 
rrespondo a los computadores y registros 
advertir todas las pequeñas tendencias 
que puedan pronosticar la posibilidad de 
grandes errores. 

Cuando regresamos a Nueva York, vi¬ 
sitamos la oficina de la FIDO en Long 
IslamI, terminando así nuestro recorrido 
de cosía a exista* <Ymversamos allí con 
algunos de los hombres que se encargan 
de las inspecciones a bajo nivel. 

Se mandan técnicos a las áreas que se 
han de comprobar—una estación VOR 
o un sistema ILS* por ejemplo. Se hallan 
ellos equipados con transmisores-recep¬ 
tores de radio < :onec! ¡idos al avión y un 
teodolito, instrumento de agrimensura 
provisto de una lente telescópica y cali¬ 
brado para ángulos precisos tanto en 
elevación eximo en acimut. En una esta¬ 
ción VOR se apunta hacia afuera, a lo 
largo de una radial determinada de an¬ 
temano, y el avión vuela sobre la estación 
y a lo largo de esa radial. Un observador 
terrestre centra el avión en la cruz del 
teodolito y lo guia con la voz* y constituye 
motivo de orgullo para la cuadrilla de 
inspección de vuelos el que no basta tenor 
el avión a la vista. Sólo es aceptable la 
mitad del fuselaje. Utilizando el teodolito 
y cotejándolo con los registros efectuados 
al mismo tiempo en el avión, los técnicos 
pueden probar la exactitud de cualquier 
radial VOR, con un margen de error de 
apenas un centésimo de grado* 

El sistema de aterrizaje por insi rumen* 
tos (ILS) se comprueba de manera bas¬ 
tante similar, El ILS consiste básicamen¬ 
te en un localizador que le Índica al piloto 
en qué dirección guiar su avión hacia la 
pista, una guia dt planeo que le índica 4-1 
ángulo de descenso que debe usar, y dos 
marcadores t el primero de los cuales le 
indica al piloto cuándo se encuentra a 
unos ocho kilómetros del extremo de la 
pista y el segundo cuándo se encuentra a 
aproximadamente 1000 metros de dicho 
rx tremo. 

Para comprobar el ILS* el más critico 
de todos los auxiliares de navegación aé¬ 
rea, el avión con su registrador funcio¬ 
nando y con el teodolito siguiendo su 
trayectoria, vuela a través del haz trans¬ 
mitido por el localizador* con objeto de 
constatar que no es más ancho de lo que 
debe ser el margen de error no debe 
exceder de medio grado. 
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Para comprobar la guía de planeo, oí 
avión vuela en la dirección del aterrizaje, 
peto mantiene una altura precisa. Al 
pasar al marcador exterior, se registra 
ose instante y se computa un triángulo. 
La distancia entre la pista y el marcador 
exterior es conocida, por lo que puede 
medirse el ángulo entre el avión y la 
pista. Este ángulo debe ser igual al haz 
transmitido por la guía de planeo. 

Con este tipo de vigilancia continua, 
los que vuelan pueden estar completa¬ 
mente seguros de que sus rutas aéreas se 
encuentran despejadas y marcadas a la 
perfección, 


ENCENDIDO DE . .. 

(Viene de la página 31) 
mÓmetro, o sea que en un coche con un 
motor de compresión relativamente baja 
y con revoluciones por minuto de 2400 a 
4400, el sistema Pulsetronic no aumenta 
ni reduce los tiempos de aceleración. Con 
el medidor de combustible de MP conec¬ 
tado y el vehículo moviéndose uniforme¬ 
mente a una velocidad de 65 kilómetros 
por hora, el Pulsetronic Huí ley permitió 
que el vehículo desarrollara 10,t kilóme¬ 
tros por litro, mientras que el rendimien¬ 
to con el encendido convencional durante 
la misma prueba Fue ligeramente supe¬ 
rior a 10, í k.pX; o sea, que los resultados 
fueron casi iguales, Lo que este sistema 
ofrece en realidad al automovilista co¬ 
mún y corriente es un estado literalmente 
permanente de afinación. 

Eliminándose los platinos se eliminan 
también todos los problemas causados 
por éstos, tales como desgastes del bloque 
a causa de la fricción y la acumulación 
de suciedad, humedad y óxido, todos los 
cuales impiden que el motor funcione de 
manera correcta. 

Hasta el desgaste de los cojinetes del 
distribuidor después de largos recurridos, 
cosa que produciría desalineaciones de 
los platinos y otros defectos, no puede al¬ 
terar la sincronización con el encendido 
activado por pulsaciones. A pesar de que 
una ligera variación en el espacio libre 
entre la hollina rapta dora y el eje del 
distribuidor podría alterar la amplitud 
de las pulsaciones, esto no alteraría su 
sincronización. 

Con sistemas activados por pulsaciones 
como el Holley, se elimina la necesidad 
de cambiar los platinos v el condensador, 
así como de rectificar los platinos y ajus¬ 
tar la sincronización después de cada 8 
a 16,000 kilómetros de recorrido. Tampo¬ 
co hay ninguna leva que lubricar. 

La afinación del sistema del encen¬ 
dido consiste, entonces, en limpiar y cam¬ 
biar las bujías, más un cambio poco 
frecuente (32.000-48.000 kilómetros) del 
rotor y de la tapa del distribuidor. 

La instalación del Pulsetronic Holley, 
el cual se vende a un precio de 98,50 
dólares en los Estados Unidos, supone 
fijar la bobina captadora de pulsaciones 
a la placa de base del distribuidor, utili¬ 
zando los mismos agujeros de los tornillos 
que sujetaban a los viejos platinos. Lue¬ 
go, se monta el amplificador de pulsa¬ 
ciones («caja negra»), 

A continuación, se instala la bobina 
especial que se coloca en el soporte de 
la bobina de norma y luego se monta el 
bloque de resistencia. Después de conec¬ 
tar la línea de carga al interruptor del 
encendido y de conectar las cuatro unida¬ 
des, todo lo que hay que hacen 1 es ajustar 
la sincronización con una luz correspon¬ 
diente y a continuación poner el auto en 
marcha. 


PROYECTOR 
DE RELOJ 


ESTE PEQUEÑO proyector so coloca 
en la mesa do noche al lado de la cama, 
a fin de proyectar una imagen de 30 
centímetros de 3a esfera de su reloj de 
pulsera sobre el cíelo raso al solo toque 
de un botón. Y lo mejor de todo es que 
puede usted construir el conjunta total 
en aproximadamente una hora. 

La caja de la luz usada en el modelo 
original so obtuvo de una caja metálica 
liara confites que mide 5” x 5" x 6" (12,7 
x 12,7 x 15,2 cm). 

Dcspués de montar el receptáculo para 
un foco de 15 wats, corte un agujero en 
el lado de la caja para colocar el reloj 
y fije un gancho de resorte hecho de 
alambre de piano junto a dicho agujero 
para sostener el reloj. En este proyector 
puede usarse cualquier espejo de bajo 
costo. Suelde abrazaderas de lámina me¬ 
tálica a la caja para mantenerla a un 
ángulo de 45 grados. A continuación, 
corte un agu jero circular en la tapa para 
el tubo de la lente, ubicándolo directa¬ 
mente sobre la imagen de! reloj. Usted 
puede construir el tubo, empleando car¬ 
tón delgado para formar un cilindro con 
un diámetro que dé cabida a la lente y 
usando aros de retén hechos del mismo 
cartón para asegurar la lente en su lugar. 
Habrá que utilizar una lente de aumento, 
de lo contrario la imagen aparecerá in¬ 
vertida en <4 cielo raso - - Fred Johnson. 
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EL INCREIBLE ... 

(Viene de la página 2 8) 

carriles do la grúa so elevan por la super¬ 
ficie de la nueva sección. Luego la grúa 
so arrastra hacia arriba como si fuera una 
gigantesca araña tejiendo su red contra 
el firmamento. Hasta el presente las la¬ 
bores se han estado llevando n cabo ele 
acuerdo con el horario trabado de ante¬ 
mano, instalándose una nueva sección 
sobre cada pata aproximadamente una 
vez a la semana. Ahora que tas patas han 
alcanzado una altura de más de 30 me¬ 
tros, los trabajadores suben a la plata¬ 
forma de la grúa por un elevador (pie m 
mueve por uno de los carriles, y perma¬ 
necen allí hasta la hora de irse a la rasa- 

La grúa asciende por la superficie ex¬ 
terior del Arco, y a lo largo de las dos 
otras superficies se ha instalada un sin¬ 
gular andamio móvil. A simple vista no 
parece nada extraordinario, pero los ex¬ 
pertos dicen que se trata de algo admi¬ 
rable. KI andamio fue diseñado por Mol 
Calabrias!, un ingeniero contratista de 
apenas 21 años de edad. También se halla 
apartado de los relucientes costados de 
acero inoxidable y se dispone a lo largo 
de cada junta entre dos secciones con 
objeto de poder soldar dicha unión. 

El equipo de soldadura en sí es una 
innovación en la industria de la cons¬ 
trucción, Hay unas grandes copillas de 
succión que sujetan un riel justamente 
por encima de la junta. Un cabezal que 
es remolcado a lo largo ded carril por un 
tractor, automáticamente suelda la jun¬ 
ta* La soldadura armoniza tan perfecta- 
mente con los costuras de las secciones 
fabricadas de antemano que es casi 
imposible notar las juntas entre las 
secciones. 

En 1964, cuando estos flancos se in¬ 
clinen el uno baria el otro a una altura 
de 183 metros, se extenderá una enorme 
riostra entre las dos patas con objeto de 
situarlas correctamente para que den ca¬ 
bida a la sección, se quiturá dicha riostra 
y las grúas comenzarán a descender por 
las patas. A medida que bajen, 80 irán 
quitando lus carriles por encima y s( 
rellenarán los agujeros de los pernos con 
tapones de acero inoxidable para que 
queden totalmente invisibles. 

El Problema del Vértigo 

<cYa hemos experimentado algunos 
problemas», dijo Kolkmeier recientemen¬ 
te, «pero nada que no hayamos pronos* 
(icario. Hay cierto problema que aún no 
se ha presentado, pero que me preocupa. 
Se trata del vértigo. No sé si se ha de 
producir; es iHísihle que nunca ocurra. 
Todos mis hombres son obreros expe¬ 
rimentados y se hallan acostumbrados 
a trabajar a grandes alturas. Sin em¬ 
bargo, al trabajar en otras obras de 
construcción han contado con medios 
subconscientes de referencia * líneas hori- 
contales y verticales en su derredor. Poro 
en esta uln a no rumian ellos ron ninguna 
linea recia en ningún lugar del Arco. No 
hay ninguna referencia subconsciente 
que les sirva de guía, y estarán traba¬ 
jando a una altura de más de 189 metros. 
No tendrán nada que los ayude a deter- 
minar qué es lo que se encuentra en 
posición recta hacia arriba o en posición 
lateral. No sé cómo esto afectará su sen¬ 
tido de equilibrio». 

Durante varios meses más, nadie sabrá 
la respuesta a esta pregunta. 

Después de terminarse la construcción 
del Arco en sí, se instalará el sistema de 
transporte dentro de cada pata. I-a parte 


más original del sistema, claro está, es 
el tren que permitirá que los visitantes 
asciendan y desciendan por el Arco. 

Cada tren consistirá en ocho cápsulas 
con capacidad para cinco pasajeros cada 
una. En el área de abordaje, dentro del 
museo, el tren quedará en una posición 
horizontal. Después de montar los pasa¬ 
jeros, se cerrarán las puertas y el tren 
iniciará su ascenso hacia la cubierta de 
observación en lo alto. 

Considere usted los problemas que SU- 
poní» í'l diseño de un tren semejante: se 
mueve a lo largo de una extraña curva 
de cambio continuo A fin de transportar 
el gran número fie pasajeros que si 1 an 
ticipa, deberá moverse a una velocidad 
de IOS metros por minuto; y el espacio 
con que se cuenta es muy pequeño. 

El diseño de un tren semejante cons¬ 
tituyó una verdadera pesad illa, y Ri¬ 
chard B, Bowser, el ingeniero a quien se 
le encomendó esta tarca, trazó un plan 
so r p re n< le t i teineii te efieaz. 

«Tuve que computar el peso de trenes 
cargados y vacíos, viajando hacia arriba 
y hacia abajo, a intervalos de menos de 
dos metros a lo largo de todo el recorrido 
de 228 metros», declara él. 

Las ocho cápsulas con forma de barril 
se hallan ensartadas entre sí romo si 
fueran cuentas en un cordón, de manera 
que puedan ser remolcadas hacia arriba 
a cualquier ángulo independiente. Cada 
cápsula está sujeta sobre pequeños coji¬ 
netes dentro de un gran ara. El peso 
de los pasajeros hace que la cápsula gire 
dentro del aro, de manera que los asien¬ 
tos siempre se encuentren a nivel. 

El aro, a la vez, tiene ruedas con bridas 
que corren sobre carriles a una distancia 
entre sí de 76 centímetros, instalados a 
través del núcleo hueco dé la pata. El 
tren ai activado por equipo de norma 
para ascensores, el cual se halla drástica 
mente alterado para confrontar los sin¬ 
gulares problemas inherentes al Arco. 

Cada tren podrá efectuar un viaje de 
ida y vuelta cada 7,6 minutos. Con ambos 
trenes funcionando al máximo, el sistema 
podrá trans}loriar un total de 440 perso¬ 
nas por hora, y los elevadores suplemen¬ 
tarios que llegan al nivel de los 113 metros 
podrán transportar hasta 277 pasajeros 
por hura. De esta manera, 11.000 perso¬ 
nas podrán efectuar un recorrido por el 
interior del Arco en 14 horas. 

Aún ahora, antes de haberse terminado 
bt construcción del Arco, una visita a éste 
es algo difícil de olvidar. Puede uno subir 
a una torre de observación de 10 metras 
de altura que se ha construido especial¬ 
mente para proporcionar una vista es¬ 
pectacular de las obras. A la derecha y 
a la izquierda puede verse a un gran 
número de trabajadores dedicados a sus 
faenas alrededor de los cimientos de las 
dos patas. En lo alto se ven las grúas 
transportando pesadas cargas de mate¬ 
riales. I>as patas se encuentran ahora a 
la altura suficiente para que la vista trace 
una línea imaginaria a través del firma¬ 
mento y poder uno ver la apariencia que 
tendrá el Arco terminado, Tome usted 
uno de los diversos teléfonos en la torre 
y una voz le dirá exactamente lo que está 
ocu rr ¡elido. 

Le será difícil olvidar una visita A este 
lugar donde se está llevando a cabo una 
de las obras de construcción máx difíciles 
y espectaculares del mundo. Sin duda, 
habrá de regresar usted junto con millo¬ 
nes de otras personas para admirar nue¬ 
vamente el monumento nacional más ex¬ 
traordinario que se ha levantado basta la 
fecha un los Estados Unidos. 
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Buque de Carga que Requiere Muy Poca Tripulación 


El Kasngasón Maní, nuevo buque de 
carga japonés, sólo requiere el empleo 
de 35 tripulantes, incluyendo los oficia¬ 
les. para su operación. Las instalaciones 
elect rohidráuIleas en la cubierta se ha¬ 
llan totalmente automatizadas, al igual 
que el cuarto de máquinas y los sistemas 
eléctricos. Los controles que se observan 


en la fotografía de la izquierda permiten 
activar los motores principales por con¬ 
trol remoto desde el puente de la embar¬ 
cación, así como desde el cuarto de 
máquinas en sí. 

El nuevo buque de 8500 ti melad as 
desarrolla una velocidad máxima de 21 
nudos. 








¿SE MUDA? 


Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejemplares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 



Perro Artificial 
que Ladra para 


Nowhrc : 
Dir, Ant. 


Proteger a Su Amo 


G^dadi - — 

Estado: ____ -JPtds : 

Nue va Dir ___ 

Ciudad :_,-——- 

Estad-o i__ País: 

Clave de su placa: — - 


Este perro está hecho de plástico y 
caucho, pero puede descubrir la presencia 
de ladrones durante la noche, poniéndose 
a ladrar furiosamente. El perro, creado 
por un dueño de casa de Alemania Oc¬ 
cidental, tiene ojos de «luz negra» que 
hacen funcionar el mecanismo de ladri¬ 
dos cuando el haz es interrumpido por 
el paso de una persona. 


RADIOGRAFIA 

(Viene de la página 43) 

que los rayos X podían ser ondas con 
una longitud semejante, o sea de 
1/250.000.000 de pulgada. Por lo tanto, 
hizo que su h asistentes llevaran a cabo 
un experimento* 

Proyectaron rayos X directamente a 
través de un cristal hacia un trozo de 
película fotográfica. Ohtuvieron un dise¬ 
ño de puntos; un diseño bastante atrac¬ 
tivo, como el de un bordado surrealista. 
Esta histórica foto comprobó lo que sos¬ 
pechaba von LauCp que los rayos X son 
ondas en realidad. Permitieron éstos ver 
la estructura atómica de la materia, die¬ 
ron lugar a sorprendentes descubrimien¬ 
to* de física, y hoy día, medio siglo 
después, están descifrando los misterios 
más íntimos de la vida. 

El Diseño de von Loue 

El diseño obtenido por von Lana fue 
producido por los reflejos de los rayos X. 
Lo que ocurre es leí siguiente: 

La mayoría de los rayos X pasa entre 
los centros de los átomos. Pero algunos 
rayos son lanzados hacía atrás por áto¬ 
mos individuales, Estos reflejos se pro¬ 
ducen a separaciones regulares; Es posi- 
ble que uti rayo X sea reflejado por un 
átomo en una capa; el otro reflejo no 
podrá producirse hasta que otro rayo X 
cruce la separación entre las capas, con 
In cual hace que Tebote un átomo de la 
capa siguiente. 

Y es en esto donde entra en acción 
la similar idad entre la longitud de una 
onda de rayos X y el espacia miento entre 
las capas de átomos. Algunas veces la 
distancia que recorre un rayo X do una 
capa a la otra equivale apenas a su lon¬ 
gitud de onda. Si es reflejado en la se¬ 
grí ni la capa, debe recorrer una distancia 
idéntica hacia atrás, a través de la pri¬ 
mera capa. Cuando pase la primera capa, 
«marcará el paso» con otro rayo X refle¬ 
jado por la primera capa. Esto significa 
que el rayo reflejado No. 2 se combina 
con el rayo reflejado No. 1 para reforzar- 
lo* Lo mismo ocurre en las otras capas de 
átomos a través del cristal sólido. Por 
lo tanto, cuando todo se halla correrla- 
mente alineado, obtiene usted un fuerte 
haz de rayos X reí le jados hacia aíras 
por el cristal. Cuando no todo se encuen¬ 
tra bien alineado, obtiene uno un reflejo 
débil y difuso. 

El fuerte reflejo míe sólo a ciertos 
ángulos; esos miamos ángulos a los cuales 
el recorrido del rayo X resulta tan largo 
como su longitud de onda (o un múltiple 
de ésta)* Esto crea el diseño de puntos 
en la película. 

Pareciera como que unas cuantas me- 
diciones del diseño de puntos y un poco 
de trigonometría elemental permitirían 
calcular la separación entre las capas de 
los átomos y trazar el diseño de estos 
Pero no es tan fácil. Por una parte, algu¬ 
nos reflejos de rayos X se retardan mas 
que otros; penetran más interiormente en 
el cristaK y atraviesan más capas de áto¬ 
mos antes de ser reflejados al exterior. 
Por lo tanto, usted no puede atribuir cier 
los puntos a ciertas capas. 

El hombre de ciencia debe primero 
suponer el diseño de los átomos, calcular 
después el patrón que su plan habría de 
crear, y ver a continuación cómo el pa¬ 
trón calculado hace juego con el que 
obtuvo en la película. 

Para deducir todo lo anterior, se re« 
quiere ser un verdadero genio, y se pre¬ 
cisa también de un gran computador 
electrónico 
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El rápido desarrollo de las 
ciencias electrónicas en los úl¬ 
timos años ha ido creando un 
vocabulario complejo, con el 
que necesita familiarizarse el 
estudiante, el aficionado y el 
técnico en Radio, Televisión, 
Estereofonía!, Nudeo'nica, etc. 

La falta de una recopilación 
autorizada y actualizada de es¬ 
tos términos retarda indebida¬ 
mente el progreso de la técnica, 
dificultando la divulgación rá¬ 
pida de las nuevas conquistas 
en las ciencias electrónicas. 

Esta deficiencia se viene a 
remediar con la publicación del 
nuevo DICCIONARIO DE ELEC¬ 
TRONICA: con su ayuda sera 
fácil interpretar correctamente 
los informes que van apare¬ 
ciendo en periódicos, revistas, 
catálogos, folletos de instruc¬ 
ciones industriales y libros. 

Para ingenieros electricistas, 
técnicos en electrónica,estudian¬ 
tes y aficionados en general, 
este libro será un irremplazable 
compañero de trabajo, y una 
guía segura en los variados 
y lucrativos campos de la 
electrónica. 


Encargúelo hoy mismo a su 
vendedor de MECANICA 
POPULAR, o pídalo a nuestro 
distribuidor en su país o di¬ 
rectamente a- 

EDITORIAL OMEGA 

5535 N.W. 7th Avenue 
Miami, Fia. —- USA 





















PISTOLA DE ARENA... 

(V lene de la página 71) 
sin qno le cueste murfio y en solo irnos 
cuantos minutos). 

A pesar de haberse templado» la tobera 
se desgastará con el tiempo, Al suceder 
esto, construya otra tobera* Y cuando la 
tobera del soplete se desgaste, substitu¬ 
yala por una de acero endurecido; com¬ 
pro un nuevo soplete, ya que no cuesta 
ni licito. 

Empleo de Caja 

Hay dos rabones por las cuales se debo 
usar una caja con la pistola cada vez que 
sea posible. No sólo permite que la arena 


la construcción de «almeja*> permite poner en 
el depósito artículos demasiado voluminosos 
paro introducirse por los agujeros laterales 





Una ve? que tos cierres se aseguran apretada- 
mente, la unidad está lista para prestar ser¬ 
vicio. Él polvo sale por la manguera dr escape 


em ule con 1 i mi a mente, sino que mantiene? 
el aire limpio y protege al operario contra 
los granos* La arena sale por la tobera 
con gran fuerza v, al cumplir su cometí - 
rio, genera una gran cantidad de polvo, 
el cual se debe extraer con una aspirado¬ 
ra al vacío o un dispositivo de succión 
similar. 

Debido al efecto de desgaste que pro¬ 
duce la aspersión de arena, la caja debe 
ser de metal. Dos tinas No. 2 (57 litros) 
para lavar ropa no sólo simplifican la 
construcción de la caja, sino que son 
mentís costosas que una cantidad equi¬ 
valente de lámina metálica de calibre 
adecuado. 

Para evitar la construcción de lámina 
metálica que se muestra en el detalle de 
abisagramirulo de la página 71, podría 
utilizarse una bisagra de paletas de tipo 
de compuertas 1 fay una tolva inclinada 
en el fondo de la caja para que la arena 
pueda deslizarse hacia abajo para subs¬ 
tituir la que absorbe el tubo de sifón del 
centro. Al agujero inferior se suelda un 
drenaje que consiste en mi reductor de 
tubo, con objeto de poder vaciar la tolva 
con facilidad cuando la arena se vuelva 
inservible o cuando quiera usted cam¬ 
biarla por otra de tipo diferente. 

Se le da forma fie cono a la tolva para 
que tenga un ajuste tan apretado que 
haya que golpearla ligeramente con un 
mazo para bajarla. Pero no la coloque 
hasta efectuar los cortes de los agujeros 
para los brazos y el conducto de aire. 
Forme un aro de alambre grueso, pruebe 
su tamaño dentro de la tina, luego corlo 
sus extremos a escuadra y suéldelos en¬ 
tre sí. Suelde una pieza cuadrada de tela 
metálica al aro y recorte el exceso con 
unos alicates de tipo diagonal. 

Ahora se encuentra usted listo para la 
tina superior* Los portalámparas son del 
tipo de dos piezas que, al desatornillarse, 
dejan un hombro y un cuello de porce¬ 
lana. K1 metal de la caja no debe hacer 
contacto con el tornillo metálico del por- 
talámpara* Conecte los portalámparas 
con cordón liviano No. 18 r Ínstale un 
interruptor de línea en el cordón, llaga 
uña tapa de lámina metálica como se 
muestra en la página 70 y suéldela so¬ 
bre las conexiones expuestas* 

La soldadura se efectúa después de 
añadir el tubo de lámina metálica (el cual 
se debe adaptar a la aspiradora al vacío 
utilizada) y e¡ marco para sostener el 
vidrio de doble espesor de & r x 12" (15,2 
x 30,4 em) para la ventanilla de obser¬ 


vación* Al soldar este marco a la caja, 
asegúrese fie sellar todos los espacios 
para evitar las fugas de arena. 

Protección de Ventanilla 

Si proyecta usted usar arena gruesa, de 
grano No* 36» por ejemplo, conviene apli¬ 
ca r un trozo de malla mosquitero de plás¬ 
tico a lo ancho del marco, a aproximada 
mente %" (1,9 cm) dentro d<‘ la venta 
tulla. Sin esta malla que evita que los 
granos reboten contra el vidrio, éste no 
tardaría en adquirir una apariencia es¬ 
carchada. La malla (que debe ser de plás¬ 
tico, ya que una de metal se desgastaría 
rápidamente) reduce la visibilidad, claro 
está» pero no tanto como un cristal es¬ 
carchado. 

Puede usted instalar la caja sobre el 
banco de trabajo o construirle un soporte 
especial, como se detalla en la página 70, 
soldando con bronce las secciones de tubo 
eléctrico, mediante el empleo de un so- 
porte fie aire y acetileno. La plataforma 
del soporte tiene un agujero central para 
facilitar el vaciado de la tolva. 

Cuando el trabajo es demasiado gran¬ 
de para caber dentro de la caja» necesi¬ 
tará usted un depósito fíe arena separado, 
íal como se muestra en la foto de la pá¬ 
gina 69 y el esquema ríe la página 71- Si 
m requiere una gran cantidad de arena 
se puede colocar una tina llena de arena 
reren del trabajo y enrubiar la pistola al 
tubo de alimentación de caucho, al igual 
que cuando se emplea la caja. No utilice 
la pistola fuera de la caja y dentro de 
un local, sín embargo, a no ser que el 
local disponga de un sistema de escape 
al vacío. 

Ya sea dentro o fuera de la caja, las 
manos se deben proteger con guantes de 
caucho grueso, de tipo industrial. Fuera 
fie la caja, necesitará usted gafas también 
o, mejor ;um, una máscara. 

El conducto de aire deberá equiparse 
con un regulador y un filtro; este ultimo 
para atrapar la humedad que pudiera dar 
lugar a acumulaciones de arena dentro 
de la pistola. Esto puede ocurrir espe¬ 
cialmente en un cuarto frío o al exterior. 

Los trabajos que se muestran en la par¬ 
ir superior de la página 69 sugieren que 
puede usted producir artículos «persona* 
les» también. La plancha con nombre a 
la izquierda se hizo encolando letras re- 
cortadas al vidrio V aplicando el soplete 
alrededor de éstas, a una presión do 30 
libras por pulgada cuadrada. Para ace¬ 
lerar el trabajó, el resto del vidrio se es¬ 
carchó a una presión de 40 libras, des¬ 
pués de cubrir el arca central. 

Se aplicaron estarcidos al vaso y la 
plancha con nombre a la derecha (misma 
foto). Luego se roeré» granate No. 60 
alrededor de los estarcidos, aplicando 
una presión de 30 libras. El papel para 
las letras y estarcidas debe ser lo sufí- 
cienlomcíde fuerte para resistir la abra 
síón, pero no demasiado grueso; se re¬ 
comienda papel de trapo, del tipo utiliza¬ 
do para calca r dibu jos de ingeniería* Pue 
de usted emplear adhesivo común para 
fijar el papel al vidrio o al metal. Asegú¬ 
rese de que no haya bordes despegados, 
ya que la arena podría entrar bajo ellos 
y dañar <4 contorno de las letras. 

Las fotos en la parte central de la pa¬ 
gina 69 muestran cómo reacondicionar 
piezas metálicas oxidadas, manchadas y 
corroídas. No puede esperarse un acaba¬ 
do lustroso en una .superficie de metal, ya 
que la arena deja un acabado mate* aun¬ 
que muy atractivo* Si prefiere un acaba¬ 
do pulido, simplemente aplique el ar¬ 
tículo a una rueda pulidora después de 
limpiarla. 
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MECANICA POPULAR 



































artes, ciencias, literatura, 
poesía, historia, religión, 
filosofía, música, teatro, 
política, guerras, deportes, 
exploraciones, astronáutica, 
aviación, aventuras, indus¬ 
trias, profesiones, etc. 


personajes famosos de todas 
las naciones y de todos los 
tiempos, desde los primeros 
patriarcas bíblicos hasta 
los cosmonautas de nuestros 
días—inclusive las gran¬ 
des figuras de su país, his¬ 
tóricas y contemporáneas! 


informaciones al día que no 
se hallan ni en las más cos¬ 
tosas enciclopedias. 


Indispensable para el estudioso y para el estudiante 


UN NUEVO LIBRO 

TRASCENDENTAL 
PARA SU CULTURA 


Un formidable tomo de 896 páginas 
que contiene biografías breves, actuali¬ 
zadas y precisas de 20.000 
hombres y mujeres 
que han marcado el 
rumbo de nuestra 
civilización. 


por primera vez en español 
una guía biográfica 
universal 

que será para usted una 
fascinante revelación 


Por un precio increíblemente ba jo, tendrá en sus manos el 
útilísimo libro de 896 páginas que lo familiarizará con la vida y 
obra de los grandes valores de a humanidad—poniendo su infor¬ 
mación a la par con la de personas de gran cultura! 

Cómprelo HOY MISMO a su vendedor de Selecciones 





























































¡Bajo estas líneas estilizadas hay un prestigio 
en marcha! Porque el VALIAN I" 11... es 
CHRYSLER. Y Chrysler significa... 50 años 
de experiencia en fabricación de automo¬ 
tores de alta calidad. 

VALIANT II... CHRYSLER... ¡excelente 
combinación para su compra de automóvil! 



Nuevo Motor 


El famoso 1J $lan1 5¡x" (6 cilindros in¬ 
clinados) viene mas potente que nunca! 
137 ¡HP,,, 3687 c. e. de cilindrada.*, 
Y continúa dando capot y centro de 
gravedad muy bajos,*, gran estabili¬ 
dad en las curvas. 



Producido por: 


FÉVRE Y 0A55ET LtDA. 5. A. 

Qbuqs&vi WAflc«Í¡wiU)L,. S.A. 




Véalo on el Concesionario Autorizado 


Miembro de lo Asociación He Fabricas de Automotores 












































